Remissvar
Datum: 2025-02-28

Diarienummer: 2024/SKF0169
Sjuhdrads kommunalférbund Sida 1 (5)

Joel B6hm, Regionutvecklare
joel.bohm@borasregionen.se
Telefon: 0721-565652

Trafikforsorjningsprogram 2026-2029 Vastra Gotalands kollektivtrafikstrategi

Borasregionens synpunkter

Med cirka 280 000 invanare &r Borasregionen en plats som utmarks av entreprendrskap, framatanda
och utveckling. De senaste aren har regionen starkt sin profil som kreativ och innovativ nod inom
design och utveckling. Har kan du studera, arbeta och leva ett gott liv.

Kollektivtrafiken ar en viktig forutsattning for att underlatta vardagen for studenter och arbetande. |
delar av Sjuhédrad erbjuds enbart ett grundutbud av kollektivtrafik, medan den storsta tatorten Boras
har stadstrafik med ett mer omfattande kollektivtrafiknat. For att framja hallbart resande ar
kollektivtrafiken avgorande. Viktiga aspekter, bade for att behalla nuvarande resenérer och locka nya
till kollektivtrafiken, ar punktlighet vid avgangar, smidiga och sakra byten samt att tryggheten ar god,
bade pa fordon och vid resecentrum och hallplatser.

Nedan foljer svar pa de fragor som Vastra Gotalandsregionen stallt i remissen:

Hur ser ni pd madlstruktur och mal?

Programmets overgripande mal om hallbar och forbattrad tillganglighet ar bra, likasa de tre
malomraden som tillsammans vager in ekonomiska, sociala och miljomassiga aspekter av hallbarhet.
Det ar positivt att de tre malomradena med sina nio mal ar matbara for att underlatta uppféljning
om arbetet gar at ratt hall. De prioriterade atgarderna uppfattas vara val utvecklade for att bidra i
uppfyllandet av malen. Som helhet dr malstrukturen tydlig i bade form och innehall; det gor det latt
att ta till sig programmet.

Hur kan er organisation bidra till hdllbar och férbéttrad tillgéinglighet och till att 6vriga mal i
trafikférsérjningsprogrammet nds?

Kommunerna i Borasregionen kan bidra till hallbar och férbattrad tillganglighet genom att aktivt
arbeta med samhallsplanering for att mojliggora ett enkelt, attraktivt och tillgangligt resande med
kollektivtrafik och andra hallbara alternativ. Detta kan uppnas genom att i tidigt skede ha dialog med
Vasttrafik kring att samordna bebyggelse- och kollektivtrafikplaneringen samt koncentrera framtida
bostads- och verksamhetsutbyggnad till strak med god kollektivtrafiktillgdng. Kommunerna kan dven
bista Vasttrafik i kontakten med féretag och féreningar for att formedla efterfragan om nya turer
eller forandrat turutbud. For att starka kommun- och lansoverskridande resande kan representanter
fran andra kommuner eller organisationer delta i kommunens samverkansmoéten med Vasttrafik. Vid
tidigare tillfdllen nar sddana bredare moteskonstellationer genomforts har de bidragit positivt till en
mer sammanhallen och Iangsiktigt hallbar kollektivtrafik.

Pa kommunalt viagnat kan kommunerna utveckla pendelparkeringar vid hallplatser och férbattra
cykelbarheten till strak, dar utbudet moter behov pa arbets- och studiependling. Utanfor kommunalt
vagnat kravs deltagande av Trafikverket for att sdkra anslutningar fér gang och cykel till hallplatser
samt tillgangen av pendelparkeringar.

Bade kommunalférbundet och kommunerna kan stddja initiativ och delta i aktiviteter som gar i linje
med att forbattra tillgdngligheten och starka ett hallbart resande; exempelvis medverka i kampanjer
for 6kat hallbart resande, eller delta i pilotprojekt sasom digitalisering av anropsstyrd trafik. Med
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tanke pa de begransade resurser som manga kommuner har for att framja hallbart resande, ar det
tacksamt att fa stod fran VGR och Vasttrafik i mobilitetssatsningar. En viktig aspekt i sammanhanget
ar dock att alla parter behover samverka och formedla samma information. Bade kommuner och
kommunalforbund vill darfor fortsatt framhalla intresset att vara en aktiv samarbetspartner i
forskning, innovation och utveckling som bidrar till maluppfyllelse.

Det finns en 6nskan om att utveckla ett forum, likt det for stadstrafiken, for 6vriga delar av den
delregionala kollektivtrafiken pa vag och réls. Forslagsvis samlar forumet tjanstepersoner fran flera
organisationer med malet att starka det delregionala resandet utmed viktiga strak och noder. Genom
att inkludera Trafikverket, som ansvarar for det statliga vag- och jarnvagsnatet, skapas battre
forutsattningar att uppna Trafikférsorjningsprogrammets mal om hallbar och forbattrad
tillganglighet. Forumet kan ses som ett komplement till de samverkansméten kommunerna har med
Vasttrafik och kommunalférbundet kan agera plattform for ett sddant forum.

Ar det ndgon/ndgra av de prioriterade Gtgérderna som ni anser dr sérskilt angeldgna att arbeta
med?

Att fortsatt utveckla utbudet enligt faststéllda principer och prioriteringar ar en prioriterad atgérd
som Borasregionen vill lyfta fram.

For det utpekade regionala kollektivtrafiknatet ser Borasregionen positivt pa den utékade
trafikeringen. Med forslaget om 16 turer per riktning under vardag och 10 turer per riktning under
helg skapas battre forutsattningar for att arbets- och studiependla med kollektivtrafik utanfor de
traditionella pendlingstiderna; da det tillkommer fler tidiga respektive sena turer. Fler avgangar
bidrar ocksa till 6kade resmojligheter till kultur- och fritidsaktiviteter och ger barn och ungdomar
storre sjalvstandighet, vilket framjar hallbara resvanor redan i tidig alder.

Satsningarna inom det utpekade regionala kollektivtrafiknadtet sker ofrankomligen pa bekostnad av
trafikeringen utanfor. For att den uttkade trafikeringen i detta nat ska fa effekt fér boende utanfor
straken ar det viktigt att sakerstélla goda mojligheter att na en hallplats i straket.

Att det finns ett grundutbud som bas ar positivt, eftersom det gor kollektivtrafik tillganglig for alla.
Samtidigt ar det manga invanare i Sjuhdrad som inte upplever kollektivtrafiken som tillgdnglig, da det
fortsatt finns stor utvecklingspotential fér Nartrafiken. Borasregionen 6nskar en mer gradvis skala
kopplat till utbudet i olika geografier, jimfort med dagens fa intervaller. Skillnaden mellan ett fatal
invanare ger idag betydande paverkan pa kollektivtrafikutbudet. Borasregionen vialkomnar darfor att
utbudet av kollektivtrafik kan utdkas dven i omraden som idag omfattas av grundutbud, om lokala
behov och 6kad efterfragan skulle uppsta.

Att sdkerstalla en trygg och saker vag till och fran hallplats ar en central faktor for att framja ett 6kat
hallbart resande. Detta kraver dock samverkan och samordning av flera aktorer, vilket &r en
utmaning. Darfor ser forbundet positivt pa att fragan fatt storre uppmarksamhet &n tidigare och att
VGR och Vasttrafik vill starka samverkan for att forbattra tillgangligheten och attraktiviteten kring
hallplatser. Borasregionen uppmuntrar VGR att koppla detta arbete till infrastruktursatsningar och
den regionala transportinfrastrukturplanen.

Goda anslutningsmojligheter till hallplatser och utveckling av pendelparkeringar for cykel och bil &r
ocksa en viktig del i att fortsatta utvecklingen av det kombinerade resandet. | nuldget ar
majligheterna att medfora cykel pa tag i Sjuhdrad begransade, medan det helt saknas pa bussar. For
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att starka forutsattningarna till hallbart resande i Borasregionen vill forbundet se 6kade mojligheter
att ta med cykeln pa bade tag och buss i det kombinerade resandet.

Programmet har en ambition att bidra till alla tre dimensioner av hdllbar utveckling samt att
tydligare lyfta barnrdttsperspektivet. Hur tycker ni att det ér omhdndertaget?

Malsattningen att minska utslappen samt att 6ka elektrifieringen av kollektivtrafiken ar valkommen,
men det finns behov att balansera upphandlingskraven. Alltfor strikta krav pa insyn i hela
tillverkningskedjan kan gora det svart att uppfylla dem, vilket riskerar att minska antalet anbud fran
bussoperatorer. For att lokala foretag ska kunna [amna anbud vid upphandling av busstrafik ser
forbundet behov av att anpassa kriterierna och formulera val avvdgda krav som inte utesluter mindre
foretag.

Att kollektivtrafiken ar ett hallbart resealternativ ar vedertaget och for att starka detta ytterligare ser
Borasregionen dven det kombinerade resandet som en viktig pusselbit. Insatser som forbattrade
pendelparkeringsmajligheter, forbattrad cykel- och gangbarhet till hallplatser och en battre
integrering av cykel och kollektivtrafik ar viktiga steg framat.

Sociala analyser i utvecklingen av kollektivtrafiken dr en positiv och viktig atgard. Borasregionen
framhaller att trygghet bade pa och omkring kollektivtrafiken dr avgérande for att skapa en mer
inkluderande kollektivtrafik. Atgarder som mer tillgingliga och synliga hallplatser kan 6ka sakerheten
for anvandarna. Den digitala utvecklingen inom kollektivtrafiken ar vdlkommen, men det ar viktigt att
sakerstalla att alla resendrer kan ta del av I6sningarna. Det géller bland annat aldre som saknar digital
vana, personer med ekonomiska begransningar eller funktionsnedsattningar, dar alternativa
|6sningar borde utvecklas for att méta deras behov och inkludera dem fullt ut.

Barnrattsperspektivet ar omhandertaget och utvecklat i programmet. Borasregionen valkomnar
ambitionen att utveckla en systematik och ett arbetsséatt for att starka barns inflytande i
kollektivtrafikens utveckling, men efterfragar mer tydlighet i hur detta ska genomforas.

Borasregionen uppmuntrar VGR och Vasttrafik att ta hjalp av kommunerna i dialog med ungdomarna
for kollektivtrafikens utveckling, da barn och unga manga ganger har en hog forvantan pa en
tillganglig kollektivtrafik som bidrar till en meningsfull fritid. Att kunna nyttja kollektivtrafik for resa
till kultur- och fritidsaktiviteter &r en viktig faktor for att starka barns och ungdomars sjalvstandighet
och delaktighet i samhillet, samtidigt som det ar en nyckel for att etablera hallbara resvanor i tidig
alder.

| glesare geografier, dar trafikutbudet ar begransat, blir barn och unga ofta beroende av vuxnas
skjuts. Forbundet ser gérna en mer flexibel anropsstyrd trafik som kan méta behoven fran barn och
unga i lands- och glesbygd. | flera kommuner framhalls féreningar som villiga att samverka for att
starka forutsattningarna for barn och ungas resande i glesa geografier.

| programmet finns tva tabeller som éversiktligt redogér ansvar och roller fér ndgra berérda
aktérer fér genomférandet av trafikférsérjningsprogrammet. Ar riitt aktérer med/saknas ndgon
aktor? Ar tabellerna tillréickligt tydliga?

Tabellerna 3 och 4, som redovisar ansvarsfordelning och roller i genomforandet for att na
programmets mal, ar valstrukturerade och klargérande. Det &r dock viktigt att behalla en viss
flexibilitet i ansvarsfordelningen och rollbeskrivningarna da detta sdkerstaller att programmet kan
anpassas till nya utmaningar och behov som kan uppsta under genomforandet.
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Upplever ni att innehdllet i den strategiska inriktningen ér omhdndertaget i remissversionen av
trafikforsérjningsprogrammet?

Borasregionen bedémer att den strategiska inriktningen har en hogre ambition jamfort med det som
presenteras i programmet, vilket forklaras av ekonomisk aterhallsamhet. For att 6ka det hallbara
resandet 6ver tid kravs en kraftig satsning pa alternativa och nya lsningar for kollektivtrafik

Forslaget pa Trafikforsorjningsprogram har pa ett tydligt satt kopplat an till den regionala
utvecklingsstrategins langsiktiga prioritering "knyta samman Vastra Gotaland”. For att skapa battre
forutsattningar for kollektivtrafikens bidrag till regional utveckling och tillvaxt maste dock storre
hénsyn tas till foretagens behov av kollektivtrafik. Det &r en utmaning att fa spridd féretagsetablering
i regionen utan tillganglig kollektivtrafik. Forbundet ser dven behov av starkare koppling till regional
transportinfrastrukturplan fér att mojliggora investeringar som férbattrar kollektivtrafikens
framkomlighet och starker tillgingligheten till, fran och vid hallplatser.

| den strategiska inriktningen lyfts kompetensforsorjning inom kollektivtrafikbranschen som en viktig
del av att “varna och utveckla kollektivtrafikens attraktivitet och kvalitet”. | férslaget till
trafikforsorjningsprogram far detta dock mycket begransat utrymme. Den nuvarande kompetens-
och personalbristen riskerar att forsvara programmets genomférande och det ar angelédget att
klargéra hur denna utmaning ska hanteras och vilka aktérer som bar ansvar. VGR har en central roll i
att stétta kompetensforsorjningen inom kollektivtrafiken, men dven Borasregionen kan bidra,
exempelvis genom att arbeta for utbildningsinsatser av forare.

Borasregionen valkomnar att forslaget till det kommande programmet ger stérre uppmarksamhet at
gymnasieelevers tillganglighet.

Ndgot som bér fértydligas/saknas/Ovriga synpunkter?

Ldnséverskridande resor

For manga ytterkommuner i Sjuhdrad ar arbetsmarknad och utbildning i gransregionerna av stor
betydelse. Programmet behdver darfor starka lanken till kollektivtrafiken i angransande regioner och
sakerstalla att lansgranser inte begransar maojligheterna till hallbart resande. Vidare bor funktioner
for att hitta information, visa tidtabeller och képa biljetter integreras mellan olika
kollektivtrafikhuvudman. Programmet framhaver vikten av att omprioritera kollektivtrafikens
utveckling fran administrativ till funktionell geografi for att battre anpassas efter invanarnas
resbehov. Detta riskerar att ga forlorat om inte orter som Jonkoping, Varnamo, Varberg, Gislaved och
Falkenberg beaktas som del i det utpekade regionala kollektivtrafiknatet.

Kollektivtrafikstraket Bordas — Vargdrda

Borasregionen ser en fortsatt brist i att relationen Vargarda och Boras inte ar inkluderad i det
utpekade regionala kollektivtrafiknatet. Samtliga andra kommunhuvudorter inom Borasregionen
kopplas samman med den centrala karnan i Boras i detta nat.

Sjdlvfinansieringsgraden

Forbundet ser positivt pa att VGR under programperioden ser éver principerna och utreder
konsekvenserna av forandringar i sjalvfinansieringsgraden. En viktig aspekt ar hur det paverkar utbud
och taxor i olika geografier, dd med extra fokus pa kollektivtrafik utanfér starka kollektivtrafiksstrak
och noder.
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Kollektivtrafiknoder Géteborg — Bords

| programmet omnamns dubbelsparig jarnvag Goteborg — Bords som hogst prioriterad atgard. Att
kollektivtrafiknoderna Boras resecentrum och Landvetter flygplats inkluderas i programmet som
viktiga utvecklingsomraden ar angelaget for hela Borasregionen.

Utékat uppdrag skoltrafik

Med skoltrafiken finns potential att forbattra tillgdngligheten. Férbundet ser ett behov av att arbeta
for att mojliggora 6ppnandet av skoltrafiken for andra resenarer till och fran glesare geografier.
Nuvarande regler utgor ett hinder och fragan maste belysas och hanteras pa hogre niva.



