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Regional infrastrukturplan for Vastra Gotaland 2026-2037 med tillhérande
hallbarhets- och miljokonsekvensbeskrivning

Borasregionen har mottagit remissen med tillhérande hallbarhets- och
miljokonsekvensbeskrivning. Yttrandet ar framtaget gemensamt for Borasregionens
medlemskommuner och avser ett delregionalt perspektiv.

Borasregionens synpunkter

Borasregionen ar n6jd med bade arbetssattet och resultatet av arbetet med den regionala planen,
utifran givna férutsattningar. Det ar positivt att Vastra Gotalandsregionen involverat bade
kommunalférbund och kommuner i arbetet med revideringen. Det &r dven positivt att
kommunalférbunden har maojlighet att prioritera olika typer av atgarder inom respektive férbund,
utifran behov och forutsattningar. Att det vid detta revideringstillfdlle prioriterats storre vagatgarder
i samtliga forbund, visar pa behovet av storre investeringar i vagnatet i hela regionen.

Att paborja arbetet med revidering innan alla férutsattningar ar klara dr en utmaning. Det ar svart att
fatta valgrundade beslut nar det ekonomiska utrymmet for nya atgarder ar okant. Att i stallet vanta
till allt ar faststéallt, innebar a andra sidan att det inte finns tid for politiska diskussioner. En
forsvarande omstandighet ar att det ar fyra ar mellan revideringstillfallena och att forutsattningarna
dndras vid varije tillfalle. Det finns dessutom inte sa stort utrymme att férandra struktur eller innehall,
da stora delar av innehallet redan &r beslutat. Infor nasta revideringstillfdlle behover detta diskuteras
och alla parter maste vara inférstadda med hur arbetet genomférs.

Det faktum att Trafikverket i ett tidigt skede informerade om att de enbart genomfor samlande
effektbedémningar (SEB) pa tva stora vdgobjekt inom respektive kommunalférbund, har komplicerat
processen. Foljden blev att en prioriteringsordning behdvde beslutas innan den ekonomiska ramen
var faststalld. Dessutom har tidsplanen for beslut om medfinansiering fran kommunerna dndrats
over tid och inneburit oklarheter kring vad som géller.

Aven om arbetet skett p& ett transparent sitt och samtliga parter varit delaktiga, vill férbundet lyfta
foljande:

Genomférande av Gtgdrder och kostnadsfordyringar

Trots att det avsatts stora summor i den nationella transportinfrastrukturplanen kravs mer medel
for att astadkomma ett effektivt transportsystem, da behoven av atgérder &r stora inom det
omfattande vagnatet i Vastra Gotaland. Att kostnaden for infrastrukturatgarder 6kat markant under
senare ar innebar konkret att utrymmet for nya satsningar minskar. Det ar olyckligt att prisbilden for
atgarder i vagnatet okar avsevart mellan tidpunkten da beslut fattas om en atgard till att den &r
genomford. Att redan beslutade atgarder i planen skjuts fram i tiden, innebér att planerade
kostnader skjuts framat och utrymmet fér nya atgarder blir dirmed begrénsat.
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Att beslutade atgarder inte genomfors enligt plan innebar ocksa att avsatta medel inte forbrukas.
Trafikverket maste med kraft arbeta med fragan och hitta nya arbetssatt och rutiner for att
sakerstalla framdriften av beslutade projekt och att relevanta utredningsresurser tillsatts.

Forbundet ser positivt pa att det inom kommande 4-arsperiod kommer att fardigstallas ett antal
storre vagatgarder; de har funnits med under langre tid och har bade forskjutits i tid och blivit dyrare.
Nar dessa ar klara ges ett storre utrymme foér att omférdela medel inom planen.

Nollvisionen och det mindre végndtet

Det ar positivt att det avsatts mer medel till underhall i den nationella planen och det &r en férdel om
investeringar i det mindre vagnatet samordnas med underhall och reinvesteringsatgarder i den
nationella planen. Det ar viktigt, inte minst for att leva upp till nollvisionen om skadade personer i
trafiken pa det mindre vagnatet. Behovet ar stort bade av underhall, reinvesteringar och
investeringar; bade med tanke pa olycksrisken men till stor del dven for att det mindre vagnatet ar
viktigt for foretagen, sasom grona naringar och besoksmal, samt for boende i kommunerna som ar
beroende av vagnatet och dar alternativa vagar saknas.

| och med att vagnatet framover ska klara allt tyngre transporter, BK4, kravs investeringar. Det racker
inte att det stora regionala vagnatet klarar fordonen utan det géller dven det finmaskiga anslutande
natet. Pa sikt kan totalférsvaret behéva transportera bade manga och tunga transporter och
vagnatet som helhet beh6ver anpassas till detta, dar parallellvagar till det stérre vagnatet kan fylla en
viktig funktion, sasom tidigare riksvag 40. En viktig fraga ar dar det statliga regionala vagnatet
overgar till kommunalt vagnat och de tunga transporterna behdéver passera kommunala broar och
tatbebyggda omraden. Det skapar stort slitage, behov av underhall och i vissa fall ombyggnad. Hur
denna fraga ska l6sas behover diskuteras gemensamt framover.

Borasregionen har prioriterat mindre vagatgarder pa vag 27, dar atgarden ligger i slutet av
planperioden. Forbundet anser att arbetet med att faststalla vilken atgard som ska géras samt
planera nédvandiga utredningar paborjas omgaende. Det ar viktigt att identifiera och genomfora
atgarderna sa snart som mojligt.

Finansiering av cykelinfrastruktur

Det ar positivt med den nya finansieringsmodellen for investeringar i nya cykelbanor. Trots att det
ger storre mojligheter for fler kommuner att medfinansiera, dr det fortfarande kommuner med
begransade ekonomiska forutsattningar som inte har maéjlighet att genomfora investeringar.
Framover ar det onskvart att diskutera en modell dar samtliga kommuner har mojlighet att investera
i cykelbanor utmed statligt regionalt vagnat, inte minst om det finns ett stérre utrymme for nya
investeringar i kommande planperiod.

Infor kommande utlysning till investeringar av cykelbanor behdvs ett tydliggérande kring vilken part
som ska bekosta indexupprakningarna. Detta framgar inte i informationen till kommunalférbundet.

Riksrevisionen rekommenderar att Trafikverket bland annat behover identifiera och ta bort hindren i
den interna styrningen for cykelinfrastruktur, med tillrdcklig kvalitet och som uppfattas attraktiv for
cyklisten. Dessutom behover samhéllsekonomiska analyser av cykelatgarder utvecklas. Riksrevisionen
rekommenderar vidare regeringen att se over krav och principer for att maojliggora for en
sammanhallen cykelinfrastruktur. Utéver det behover Trafikverket aktivt arbeta for att skapa
framdrift i sina projekt sa att planerade atgarder genomfors enligt plan. Borasregionen ser
Riksrevisionens rekommendationer som viktiga steg i att férenkla och 6ka byggandet av cykelbanor.
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Trafik 6ver regiongriinser

Forbundet efterfragar samarbete med grannregioner for att mojliggéra transporter 6ver de
administrativa regiongranserna; bade de politiska och Trafikverkets regionindelning, sdsom mellan
Tranemo och Gislaved, Svenljunga och Ullared, Horred och Kungsater samt mellan Ulricehamn och
Jonkoping.

Knutpunkter for kollektivtrafik

| och med att de storre knutpunkterna for kollektivtrafik ar atgardade ser forbundet att behovet av

atgarder pa de mindre knutpunkterna nu &r aktuella. Inom Borasregionen finns behov av satsningar
vid Vargarda station, dar motesspar tillsammans med ett resecentrum har potential att ge ett 6kat

resande.

Boras resecentrum kommer att vara en viktig kollektivtrafiknod fér samtliga medlemskommuner nar
jarnvagen mellan Goteborg och Boras 6ppnar. Det ar Vasttrafik i samrad med VGR som prioriterar
kollektivtrafikatgarder. Borasregionen har gjort ett inspel om att Boras resecentrum ar en ny brist
som behover utredas ur ett delregionalt perspektiv inom stora atgarder for kollektivtrafik.

Vasttrafik avser att paborja en forstudie och det &r da viktigt att Borasregionen och dess
medlemskommuner blir en part i arbetet.

Med en ny jarnvag mellan Goteborg och Boras ser forbundet mojligheter att koppla samman sparen
mellan den nya stambanan och Alvsborgsbanan i Boras for att pa detta satt 6ka mojligheterna for
hallbara resval for nya relationer som skapas. Det ger dven mojlighet att vid behov leda om trafiken. |
den fortsatta planeringen &r detta viktigt att sakerstilla. Aven férutsattningar fér banans utékade
attraktivitet ar vart att ha med i analysen. Fér ndrvarande har det beslutats om nedlaggning av tva
stationer utmed banan, Mollaryd och Torpakra, och alternativa hallbara transportmedel saknas i
omradet vilket &r en brist.

Hallbarhetsbedémningen

Forbundet ser positivt pa att en bredare hallbarhetsbedémning genomforts men tycker att de
positiva utfallen inte lyfts i tillrdckligt stor utstrackning. Det ar ofrankomligt att investeringar i
transportinfrastrukturen ger negativ klimatpaverkan i varierande grad beroende pa typ av atgard och
i vilket skede projektet &r. Alternativet att avsta fran investeringar ger dock andra negativa effekter
och paverkar tillgédnglighet och framkomlighet for alla trafikslag.

Hallbarhetsbedomningen utgar fran att satsningar pa en stor vagatgard enbart gynnar bilresenarer, i
det fall inga kompletterande atgarder for gang- och cykelvagar genomfors, vilket ar olyckligt. Inom
Borasregionen ar relationen Skene-Goéteborg via viag 156 utpekad som ett busstrak jamstalld med en
tagforbindelse. Att dar prioritera en storre vagatgard syftar i hog grad till att forbattra
kollektivtrafikens framkomlighet och 6ka det hallbara resandet i straket. Ett annat syfte ar att viagen
ar viktig for naringslivets transporter, vilket ar en faktor som vanligtvis inte tas hansyn till, samt att
den ingar i det prioriterade natet for godstransporter.

Pa ett vagavsnitt dar det rader ko och fordonen behdver accelerera och sedan bromsa in, 6kar
utslappen jamfort med en vag dar det gar att halla jamn hastighet. Att darfor generalisera genom att
pasta att en stor vagatgard ger storre utslapp jamfort med ingen atgard blir missvisande, dessutom
ger en storre vagatgard hogre trafiksakerhet.
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Att i sa stor utstrackning som mojligt valja nya storre vagatgarder dar ny mark inte tas i ansprak ar
efterstravansvart och ger inte samma negativa klimatpaverkan jamfort med att ta ny mark i ansprak.
| vissa fall &r detta inte mojligt och ar da exempelvis motiverat av barns sakra skolvagar, farliga
godsleder genom tatorter eller andra aspekter sasom luftkvalitet och kommuners planering for
hallbara boendemiljoer. Malkonflikterna &r uppenbara och det beh6vs noggranna avvagningar for att
hitta den bésta l6sningen for varje individuell atgard.

Ovrigt
For att oka forstaelsen av innehadllet i den regionala planen ar det 6nskvart att beslutade forslag och
forslag pa atgarder dven visas i kartbilder.



