:%: TYRENS

RAPPORT

DETALJPLAN SVENLJUNGA 5:474 M.FL.
BLAKLADER - TRAFIKUTREDNING

{

23t

Q
3283

$e2
sagacssass

SLUTVERSION
2018-05-09

f




TYRENS

UPPDRAG 286596, Det_aljplan Svenljunga 5:474 m.fl. Blaklader -
Trafikutredning

Titel pa rapport: Detaljplan Svenljunga 5:474 m.fl. Blaklader - Trafikutredning

Status: Slutversion

Datum: 2018-05-09

MEDVERKANDE

Bestdllare: Svenljunga kommun

Kontaktperson: Julia Lindahl

Konsult: Tyréns

Uppdragsansvarig: Helena Jonsson

Kvalitetsgranskare: Anna-Karin Ekstrom

Tyréns AB Fack 34 2018-05-09

252 78 Helsingborg

Besok: Kungstorget 8

Tel:010 452 20 00 www.tyrens.se
Sate: Stockholm Org.nr: 556194-7986



TYRENS

INNEHALLSFORTECKNING

1 INLEDNING

1.1
1.2
1.3

2 FORUTSATTNINGAR

2.1
2.2
2.3
24
2.5
2.6

3 KONSEKVENSER

3.1

3.2 TRAFIKFLODEN OCH FRAMKOMLIGHET FOR BILTRAFIKEN

3.3

4 SAMMANFATTNING OCH SLUTSATS

BAKGRUND

SYFTE

AVGRANSNING

PLANOMRADET OCH PLANERAD UTBYGGNAD

GATUNAT OCH TRAFIKFLODEN
KOLLEKTIVTRAFIK

GANG- OCH CYKELTRAFIK

© 00 o » A D D b D

FRAMKOMLIGHET

()

TRAFIKSAKERHET

—
—

—
N

TRAFIKALSTRING OCH TRAFIKFORDELNING

—
N

TRAFIKSAKERHET

—
w

—
vl un

Uppdrag: 286696, Detaljplan Svenljunga 5:474 m.fl. Blaklader -
Bestdllare: Svenljunga kommun

0:\HBG\286696\T\_Text\180509_Detaljplan Svenljunga 5474 mfl_Blaklader - Trafikutredning.docx

3(15)

2018-05-09
Granskningskopia



TYRENS

1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

AB Blaklader, som ligger strax norr om Svenljunga tatort, har forvarvat en narliggande
fastighet for att utéka sin verksamhet genom att bygga samman befintliga industrilokaler.
Mellan de bada fastigheterna gar idag en gata som ar planlagd som allman plats.
Svenljunga kommun avser att sdlja den del av lokalgatan som idag skiljer fastigheterna at
till AB Blaklader, och gatumarken ska darfoér planlaggas som industriandamal.

Syftet med planen ar att méjliggora en utdkning av befintliga industrilokaler till AB
Blaklader samt mojliggora en ny fastighetsbildning av fastigheterna till AB Blaklader och
kommunens fastighet.

Detaljplanen har varit ute pa granskning 22 mars till 16 april 2018 och Trafikverket och
Lansstyrelsen har i samband med detta efterfragat en trafikutredning som redogér for hur
planen bedéms paverka det statliga vagnatet.

1.2  SYFTE

Trafikutredningen syftar i huvudsak till att bemota Trafikverkets och Lansstyrelsens
synpunkter fran granskningen avseende den 6kade trafiken och paverkan pa det statliga
vdgnatet som den planerade utbyggnaden kan férvantas medfora.

1.3 AVGRANSNING

Studien ar avgransad till att beskriva och utvardera trafiken som genereras av fastigheten
Svenljunga 4:474 m.fl. fér tva utbyggnadsscenarion och kartligga hur denna kan forvantas
paverka det omkringliggande gatunatet.

2 FORUTSATTNINGAR

2.1 PLANOMRADET OCH PLANERAD UTBYGGNAD

Planomradet ligger strax norr om Svenljunga tdtort och ingar i ett storre omrade for
industriverksamheter. Dagens verksamhet pa Prastagardet har en BTA pa ca 5800 och
omfattar 145 st anstdllda, varav 75 pa lager och 70 pa kontor, samt ca 20
lastbilstransporter per dag.

Blakladers befintliga industri- och kontorslokal ligger pa fastigheten Svenljunga 5:474, se
kartan pa nadsta sidan. Planomradet inkluderar dven fastigheten Svenljunga 5:476 som
tidigare tillhérde ett foretag som tillverkade och salde laderprodukter men som Blaklader
nu har férvdarvat, samt delar av fastigheten Svenljunga 5:489 som vid tidpunkten dgs av
Svenljunga kommun. Den sédra delen av Nyldnnesgatan som ingar i planomradet fungerar
som tillfart till Shepard Home AB pa fastigheten Svenljunga 5:489.
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Oversikt som visar planomrddet och aktuella fastigheter.

Planomradet ar pa totalt ca 51 000 m2. Stora delar av planomradet planlaggs for industri
for att mojliggora en utdkning av Blakladers verksamhet. Tva utbyggnadsscenarion
studeras, varav ett med exploateringsgrad 50% och ett med exploateringsgrad 70%, dar
bada forutsatts ha en 50/50-férdelning mellan kontor och lager vad galler verksamhetstyp.

En exploateringsgrad pa 50% ger en total BTA pa 25 500, medan en exploateringsgrad pa
70% ger en total BTA pa 35 700. Den tillkommande utbyggnaden jamfért med dagens
situation (5800 BTA) blir darav 19 700 respektive 29 900 BTA, se tabell nedan.

Planerad utbyggnad.

Verksamhet BTA
Alternativ 1 Lager (industri) 9 850
(e=50%) Kontor 9 850
19 700
Alternativ 2 Lager (industri) 14 950
(e=70%) Kontor 14 950
29 900
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2.2 GATUNAT OCH TRAFIKFLODEN

Planomradet ar placerat 6ster om vdag 154 (Nya Borasvagen), som ar statlig och en av de
huvudsakliga vagarna genom Svenljunga tatort. Tillfart for biltrafiken till Blakladers
parkering sker séderifran via Prastagardet och den sodra fyrvagskorsningen vag
154/Nylannesgatan. Den tunga trafiken till och fran Blaklader angdr via den norra
trevdagskorsningen vdag 154/Nyldannesgatan.

Oversikt som visar gatusystemet med de tva korsningarna till planomrddet markerade.

Onsdagen den 2 maj 2017 genomférde Svenljunga kommun en trafikrdkning i de tva
korsningarna vag 154/Nyldnnesgatan. Vid rakningarna registrerades antal fordon som
passerade genom korsningarna, fordelat pa riktning. Trafikrakningarna utférdes i 15-
minutersintervaller, i rusningstid mellan kl. 15.30 och 16.30. Tiden for eftermiddagens
maxtimme ar uppskattad utifran Trafikverkets vagtrafikflodeskarta som visar tidigare
trafikregistreringar pa vag 154. Resultatet fran trafikrakningarna ar sammanstallt i de tva
figurerna pa nasta sida.
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202 (42%) | Vas 154 (N)
274 (58%) 191 11
3 =476
1 L 274 36 (56%)
28 (44%)
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r 19 gatan (O)
28 =l
210
274 (57%) f
210 (43%) l
2=484 257 17 N
Vig 154 (S)

Registrerade trafikmdngder i den norra trevigskorsningen vig 154/Nyldnnesgatan i eftermiddagens
maxtimme kl. 15.30-16.30, férdelat pa riktning. Grona pilar illustrerar trafik in mot korsningen, bla pilar
trafik ut fran korsningen. Trafikmdngderna dr fran trafikrdkningen onsdagen den

2 maj 2018.

210 (43%) | Vée154(N)
274 (57%) || 14 178 18
s =484
93 (47%) 4-' l L 274 122 (52%)
106 (53%) 114 (48%)
3 =199 2=236
Nyla . s
ylénnes- 3 =786 ylannes-
gatan (V) r .3:2 gatan (O)
114 =y
292
361 (55%) f
292 (45%) l
2 =653 64 222 75 N
Vg 154 (S)

Registrerade trafikmdngder i den sédra fyrvdgskorsningen vig 154/Nyldnnesgatan i eftermiddagens
maxtimme kl. 15.30-16.30, fordelat pa riktning. Gréna pilar illustrerar trafik in mot korsningen, bla pilar
trafik ut fran korsningen. Trafikmdngderna dr fran trafikrikningen onsdagen den

2 maj 2018.
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| planforslaget delas Nylannesgatan upp i tva delar for att delen av gatan mellan

fastigheterna Svenljunga 5:474 och Svenljunga 5
Tillfart till fastigheterna Svenljunga 5:474, Svenlj

:476 ska kunna bebyggas, se figur nedan.
unga 5:476 och fastigheterna norr om

planomradet sker via den norra trevdagskorsningen vag 154/Nylannesgatan. Tillfart till
Svenljunga 5:489 och 6vriga fastigheter séder om planomradet sker via den sddra

fyrvagskorsningen vdag 154/Nylannesgatan.

Befintlig

Planforslaget

Véndplatser

=

Befintlig och nytt gatusystem i anslutning till planomradet.

2.3  KOLLEKTIVTRAFIK

Vag 154 trafikeras inte av nagra busslinjer, men

Borasvagen trafikeras av busslinje 302,

360 och 361. Hallplatserna som ligger narmst planomradet ar "Kommunhuset” och

"Borasvagen”.

9atan

Boras-
védgen

ergsgata

arlshe

Kommun-
huset

w

9y,

Plan-
omradet

Busshadllplatser i anslutning till planomrddet.
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2.4  GANG- OCH CYKELTRAFIK

Gang- och cykelvagnatet i anslutning till planomradet visas pa kartan nedan. Vdag 154 samt
Nyldannesgatan saknar gang eller cykelvdag, men vid s6dra dnden av Prastgardet finns det en
gang- och cykelvagen som leder sdderut och in till de centrala delarna av tatorten samt
norrut mot Kyrkogardsgatan. Korsning med vdg 154 sker via en gang- och cykeltunnel.

Kyrkogardsgatan

SPinng
Naregatan

] En
- =0,
o
o s
g o,
= Far.
5 la,
s

Plan-
omréadet .
= - g 1C~
) o} =
Gang- och
5 cykeltunnel ©)
o

m

Gdng- och cykelvdgnditet i anslutning till planomradet.

2.5 FRAMKOMLIGHET

2.5.1 BERAKNINGSMETOD OCH UTVARDERING AV FRAMKOMLIGHET

Framkomligheten i den soédra fyrvdgskorsningen vag 154/Nyldnnesgatan och den norra
trevagskorsningen vdag 154/Nyldannesgatan har berdknats med berdkningsprogrammet
Capcal, version 4.3. Berdkningarna ar gjorda fér dimensionerande timma under
eftermiddagen, dvs. da den totala trafikmangden i de tva korsningarna berdknas vara som
storst. Trafiktalen som redovisas i kapitel 2.2. Gatundt och trafikfléden ligger till grund for
berdkningarna.

Andel tung trafik baseras pa trafikrdkningarna och satts till 5% pa vag 154 fran norr, 7% pa
vag 154 fran soder i snittet mellan korsningarna, 4% pa vag 154 fran norr i snittet mellan
korsningarna, 7% pa vag 154 fran sdder, 11% pa Nyldnnesgatan fran 6st i den norra
korsningen, 7% pa Nylannesgatan fran 6st i den sédra korsningen och 1% pa Nyldnnesgatan
fran vast.

Resultatet av berdkningarna redovisas som belastningsgrad, kélangder samt
medelfordrojning i korsningarnas respektive tillfarter.
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Belastningsgraden avser hur stor del av anslutningens kapacitet som utnyttjas sett over
dimensionerande timma. | VGU 2012 (kap 1.3 i Overgripande krav fér Vdagar och gators
utformning, TRV publ. 2012:181), anges krav pa serviceniva uttryckt i belastningsgrad vid
nybyggnad av en vdg, se tabell nedan. (Motsvarande avsnitt finns inte med i VGU 2015).
Dessa krav dr vdgledande i varderingen av framkomligheten i korsningarna.

Enligt VGU 2012 ska vagar vid nybyggnad utformas sa att krav avseende serviceniva
uppfylls vid den trafikmangd som forvantas trafikera vigen under dimensionerande timme
och maxtimme*) det 20:e aret efter dess 6ppnande. Undantag kan goéras om investeringen
beddms vara samhallsekonomiskt Idnsam, dock endast efter Trafikverkets godkdannande.

*) Dimensionerande timme motsvarar den 200:e mest trafikerade timmen under aret.
Qimensionerande maxtimme motsvarar den 30:e mest trafikerade timmen under aret.
Overslagsmassigt kan dimensionerande timme och maxtimme antas uppga till 9,5 %

respektive 12,5 % av ADT.

Vid ombyggnad eller forbattring bor vagar utformas med tillracklig kapacitet for en
tidsperiod motsvarande den valda tekniska livslangd férbattringen dimensioneras for vilket

normalt bor vara inom tidsintervallet 10 till 20 ar.

Krav pa belastningsgrad, B, for korsningstyp A-C (Vdjnings- eller stopplikt), enligt VGU 2012.

Korsningstyp Onskvird serviceniva

Godtagbar serviceniva **) ***)

A-C (Vdjnings- eller stopplikt, B<0,6
med eller utan kanalisering
resp. vanstersvangskorfalt)

B<1,0

**) Endast efter Trafikverkets godkdnnande

***) Belastning >1,0 kan godtas efter Trafikverkets godkdnnande om belastningen bedéms vara

sambhidillsekonomiskt l6nsam

Medelkdlangden avser den genomsnittliga kélangden under dimensionerande timma.

Under kortare tid dn timman kan kderna vara langre,

vilket speglas av 90-percentilen.

Medelfordrojningen avser den genomsnittliga fordréjningen per fordon under
dimensionerande timma, vilket inkluderar fordrojning till f6ljd av bade geometri liksom

konflikter med andra trafikanter.

2.5.2 RESULTAT KAPACITETSBERAKNINGAR

Som redovisas i tabellerna nedan har bade den norra trevdagskorsningen vig
154/Nylannesgatan och den sddra fyrvagskorsningen vag 154/Nylannesgatan god
kapacitet idag, dar storst belastningsgrad ar berdknad till 0,22 pa vag 154 fran séder i den
sodra korsningen under eftermiddagens maxtimme. Det ar inte heller berdaknat nagra koer
pa nagon av anslutningarna. Stérsta medelfordréjning ar 7 sekunder i Nyldnnesgatan fran

Ost i den sodra korsningen.

Kapacitet, belastningsgrad och kéldngder per korfdlt i den norra trevigskorsningen Vig 154/
Nyldnnesgatan under eftermiddagens maxtimme, med dagens trafikmdngder. Stérsta belastningsgraden dr

markerad med rétt.

Kolangd Medel-
Tillfart Riktning Flode | Kapacitet | Belastnings- (antal fordon) fordrojning
(f/v) (f/t) grad Medel | 90-percentil | (s/fordon)
Véanster 11 967 0.01 0.0 0.0 6
Nylinnesgatan (0) | Héger/Vinster 36 745 0.05 0.0 0.0 6
Vag 154 (S) Hoger/Rakt fram | 274 1869 0.15 0.0 0.0 0
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Kapacitet, belastningsgrad och kéldngder per korfdlt i den sédra fyrvigskorsningen Vig 154/
Nyldnnesgatan under eftermiddagens maxtimme, med dagens trafikmdngder. Storsta belastningsgraden dr
markerad med rott.

Koélangd Medel-
Tillfart Riktning Flode | Kapacitet | Belastnings- (antal fordon) fordrojning
(f/v) (f/v) grad Medel | 90-percentil | (s/fordon)

Nyldnnesgatan (V) | Hoger/Rakt 93 772 0.12 0.1 0.1 6
fram/Vanster

Vig 154 (N) Hoger/Rakt fram 192 1923 0.10 0.0 0.0 0
Vanster 18 947 0.02 0.0 0.0

Nylinnesgatan (0) | Hoéger/Rakt 122 608 0.20 0.2 0.2 7
fram/Vanster

Vag 154 5) Hoger/Rakt 361 1640 0.22 0.1 0.1 2
fram/Vanster

2.6 TRAFIKSAKERHET

Olycksstatistik har hamtats fran STRADA foér perioden 2007-12-31 - 2017-12-31. 6 olyckor
har intraffat inom det aktuella omradet, samtliga langs vdg 154 och med lindrig eller
mattlig skadefoljd. Av dessa var 4 olyckor koncentrerade till den sédra fyrvdgskorsningen
vdg 154/Nylannesgatan, medan 2 olyckor har intrdffat pa strackan norr om korsningen.
Samtliga olyckor inkluderade motorfordon, varav endast en av dessa inbegrep en pakord
cyklist. Den vanligaste olycksorsaken ar att tva motorfordon har kolliderat.

-asgi0d

G

Préstgards-

gérdet

Nylannesg.

“Asgiog

b nylan e ) \
r\‘a \

Intrdffade olyckor under perioden 2007-2017. A Avsvingande motorfordon, C Cykel-motorfordon, K
Korsande motorfordon, S Singel motorfondon, U Upphinnande motorfordon. © STRADA.
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3 KONSEKVENSER

3.1  TRAFIKALSTRING OCH TRAFIKFORDELNING

Trafikalstringsberdkningen gors med hjdlp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg och gors
endast for den tillkommande verksamheten da trafiken till den befintliga verksamheten
redan finns pa vdgnatet. Baserat pa att utbyggnadsomradet ar lokaliserat i Svenljungas
ytteromrade berdknas trafikalstringen att uppga till totalt ca. 800 respektive 1200
fordon/dygn. Trafikalstringen inkluderar forutom personresor kopplade till de sysselsatta
aven nyttotrafik pa 5%, dar nyttotrafiken omfattar besok, leveranser, service och gods mm.

Berdknad trafikalstring (ldtta fordon) fran den tillkommande verksamheten.

Verksamhet BTA | Trafikalstring (antal
fordon/dygn)

Alternativ 1 Lager (industri) 9 850 228
(e=50%) Kontor 9 850 595

19 700 823
Alternativ 2 Lager (industri) 14 950 346
(e=70%) Kontor 14 950 901

29 900 1247

Antalet lastbilstransporterna till lagerverksamheten berdknas 6ka med 31 respektive 48
stycken, som en foljd av den utdkad lagerverksamhet. | det tillfdllet antas det att antalet
lastbilstransporter till verksamheten ar relaterat till antalet anstallda pa lagret. Antalet
anstallda for den tillkommande lagerverksamheten dr hamtat fran trafikalstringsverktyget.

Berdknad trafikalstring (tunga fordon) fran den tillkommande verksamheten.

Utokat antal Utokat antal
anstallda pa lastbilstransporter
lagret
Alternativ 1 (e=50%) 118 31
Alternativ 2 (e=70%) 179 48

Trafiken fran den tillkommande verksamheten antas fordela sig under eftermiddagens
maxtimme enligt tabellen nedan.

Antagen maxtimmesandel och riktningsférdelning fér trafik till och fran den tillkommande verksamheten
under eftermiddagens maxtimme.

Verksamhet Andel av ADT/ Till Fran
dygnstrafik
Procent | Antal | Procent | Antal | Procent | Antal

Alternativ 1 | Lager (industri) + 10 % 82 20 % 16 80 % 66
(e=50%) Kontor

Lastbilstransporter 10% 3 50 % 1 50 % 2
Alternativ 2 | Lager (industri) + 10% 125 20 % 25 80 % 100
(e=70%) Kontor

Lastbilstransporter 10 % 5 50 % 2 50 % 3

Trafiken som berdr lager- och kontorsverksamheten forutsatts anvanda Blakladers
parkering med angoring soderifran via Prastagdrdet och den sodra fyrvagskorsningen vag
154/Nylannesgatan. Den tunga trafiken till och fran Blaklader forutsatts angora via den
norra trevagskorsningen vag 154/Nyldannesgatan.
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3.2

TRAFIKFLODEN OCH FRAMKOMLIGHET FOR BILTRAFIKEN

Den genomgaende trafiken pa vag 154 rdaknas upp till prognosar 2040 med hjalp av
Trafikverkets trafikupprakningstal. Utgangspunkten ar den trafik som blev registrerad kl.
15.30-16.30 onsdagen den 2 maj 2018.

Aktuella upprdakningstal for Vastra Gotaland lan, gallande fran 2018-04-01 uppgar till

foljande:

Trafikverkets trafikupprdkningstal for prognos 2014-2040, dven visat som arlig tillvéxt.

Vastra Gotaland lan Prognos 2014-2040 Arlig tillvixt
(kvot)

Personbil 1,23 1,008

Lastbil, 6vriga vagar 1,64 1,019

Uppskattade trafikfloden under eftermiddagens maxtimme i den norra trevagskorsningen
och den sodra trevagskorsningen vdag 154/Nylannesgatan ar 2040, inkluderat trafiken fran
den tillkommande verksamheten i planomradet, ar visat i figurerna nedan.

244 (a1%) | VaB154(N)
352 (59%) || 233 11
3 =59
1 L 352
5=634
253
352 (58%)
253 (42%) J
5 =605 334 18
Vag 154 (S)

38 (57%)
29 (43%)
F=67

L 18 Nyldnnes-
r 5p  gatan (0)

29wy

1

N

96 (44%)
121 (56%)
3=217

Nyldnnes-
gatan (V)

253 (42%)
352 (58%)
5 = 605

Viig 154 (N)
14 218 21

Ji/t

5 =965

428 (54%)
362 (46%)
3 =790

nr

64 279 85
Vig 154 (S)

188 (59%)
130 (41%)
3 =318

LES

A 43
rse

130 m—fp

Nyldnnes-
gatan (Q)

Uppskattade trafikmdngder i de tva korsningarna vig 154/Nyldnnesgatan i eftermiddagens maxtimme
prognosdr 2040 inkl. trafik fran tillkommande verksamhet vid en exploateringsgrad pa 50% fordelat pa
riktning. Gréna pilar illustrerar trafik in mot korsningen, bla pilar trafik ut fran korsningen.

246 (a0%) | VB 154 (N)
362 (60%) 234 12
5 =608
l L 362 39 (57%)
30 (43%)
3=69
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Uppskattade trafikmdngder i de tva korsningarna vig 154/Nyldnnesgatan i eftermiddagens maxtimme
prognosdr 2040 inkl. trafik fran tillkommande verksamhet vid en exploateringsgrad pa 70% fordelat pa
riktning. Gréna pilar illustrerar trafik in mot korsningen, bla pilar trafik ut fran korsningen.
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Kapacitetsberdakningar av de tva korsningarna vag 154/Nylannesgatan vid prognosaret
2040 ar genomforda i Capcal 4.3, med samma korsningsutformningar som i nuldaget.
Berdakningarna ar gjorde bade for utbyggnadsalternativet med exploateringsgrad 50% och
utbyggnadsalternativet med exploateringsgrad 70%.

Andel tung trafik baseras pa trafikprognosen for 2040 och den tillkommande trafiken fran
planomradet och berdknas till 6% pa vdag 154 fran norr, 9% pa vdag 154 fran soder i snittet
mellan korsningarna, 6% pa vag 154 fran norr i snittet mellan korsningarna, 8% pa vag 154
fran soder, 16 respektive 18% pa Nyldnnesgatan fran 6st i den norra korsningen, 5
respektive 4% pa Nylannesgatan fran st i den sddra korsningen och 1% pa Nyldnnesgatan
fran vast.

Resultatet av kapacitetsberdkningarna ar sammanstalld i tabellerna nedan. Resultatet visar
att bade den norra trevdagskorsningen och den sédra fyrvdagskorsningen vdg
154/Nylannesgatan har god kapacitet ar 2040, dar storst belastningsgrad ar beraknad till
0,41 pa Nylannesgatan fran 6st i den sddra korsningen. Det ar inte heller berdknat nagra
koer pa nagon av anslutningarna. Storsta medelfordrojning ar 10 sekunder i Nylannesgatan
fran 6st i den sddra korsningen.

Kapacitet, belastningsgrad och kéldngder per korfilt i den norra trevéigskorsningen Vig 154/
Nyldnnesgatan under eftermiddagens maxtimme, med uppskattade trafikmdngde prognosar 2040 inkl. den
tillkommande trafiken fran planomradet vid en explateringsgrad 50%. Stérsta belastningsgraden dr
markerad med rott.

Koélangd Medel-
Tillfart Riktning Flode | Kapacitet | Belastnings- (antal fordon) fordréjning
(/1) (/1) grad Medel | 90-percentil | (s/fordon)
Vig 154 (N) Rakt fram 233 1887 0.12 0.0 0.0 0
Vénster 11 888 0.01 0.0 0.0 6
Nylinnesgatan (0) | Héger/Vinster 38 654 0.06 0.0 0.0 6
Vdg 154 (S) Hoger/Rakt fram | 352 1835 0.19 0.0 0.0 0

Kapacitet, belastningsgrad och kéldngder per korfilt i den sodra fyrvigskorsningen Vig 154/
Nyldnnesgatan under eftermiddagens maxtimme, med uppskattade trafikmdngde prognosdr 2040 inkl. den
tillkommande trafiken fran planomradet vid en explateringsgrad pa 50%. Storsta belastningsgraden dr
markerad med rott.

Koélangd Medel-
Tillfart Riktning Flode | Kapacitet | Belastnings- (antal fordon) fordréjning
(f/t) (/1) grad Medel | 90-percentil | (s/fordon)
Nylannesgatan (V) | Hoger/Rakt 96 683 0.14 0.1 0.1 6
fram/Vanster
Vig 154 (N) Hoger/Rakt fram 232 1887 0.12 0.0 0.0 0
Vanster 21 877 0.02 0.0 0.0 6
Nylinnesgatan (0) | Héger/Rakt 188 544 0.35 0.3 0.6 9
fram/Vanster
vag 154 ) Hoger/Rakt 428 1643 0.26 0.1 0.1 2
fram/Vanster
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Kapacitet, belastningsgrad och kéldngder per kérfilt i den norra trevigskorsningen Vig 154/
Nyldnnesgatan under eftermiddagens maxtimme, med uppskattade trafikmdngde prognosdr 2040 inkl. den
tillkommande trafiken fran planomradet vid en explateringsgrad pa 70%. Stérsta belastningsgraden dr

markerad med rétt.

Koélangd Medel-
Tillfart Riktning Flode | Kapacitet | Belastnings- (antal fordon) férdrojning
(f/0) (f/v) grad Medel | 90-percentil | (s/fordon)
Vdnster 12 878 0.01 0.0 0.0 6
Nylinnesgatan (0) | Héger/Vinster 39 638 0.06 0.0 0.0 6
Vdg 154 (S) Hoger/Rakt fram | 362 1835 0.20 0.0 0.0 0

Kapacitet, belastningsgrad och kéldngder per korfilt i den sodra fyrvigskorsningen Vig 154/
Nyldnnesgatan under eftermiddagens maxtimme, med uppskattade trafikmdngde prognosar 2040 inkl. den
tillkommande trafiken fran planomradet vid en explateringsgrad pa 70%. Stérsta belastningsgraden dr

markerad med rétt.

Koélangd (antal Medel-
Tillfart Riktning Flode | Kapacitet | Belastnings- fordon) fordréjning
(/1) (f/1) grad Medel | 90-percentil | (s/fordon)
Nyldnnesgatan (V) Héger/Bakt 98 667 0.15 0.1 0.1 7
fram/Vanster
Vig 154 (N) Hoger/Rakt fram 233 1887 0.12 0.0 0.0 0
'_ Vénster 22 871 0.03 0.0 0.0 6
Nyldannesgatan (O) Héger/Bakt 222 541 0.41 0.4 0.9 10
fram/Vanster
Vag 154 (S) Hoger/Rakt 434 1645 0.26 0.1 0.1 2
fram/Vanster
3.3 TRAFIKSAKERHET

Det finns inga uppenbara trafiksakerhetsproblem i dagsldaget, vare sig pa vag 154 eller i de

tva korsningarna med Nylannesgatan. Med 6kad trafik till ar 2040 som en foljd av

utbyggnaden till Blaklader 6kar risken foér olyckor nagot, men bedéms inte heller framéver
utgora nagot egentligt problem.

4 SAMMANFATTNING OCH SLUTSATS

Foreliggande trafikprognoser och kapacitetsberdakningar uppvisar goda trafikforhallanden
och trafikavveckling, bade i trevagskorsningen och fyrvagskorsningen vag 154/
Nylannesgatan, dven efter det att fastigheten Svenljunga 4:474 m.fl. ar utbyggd och med
trafikprognosen for ar 2040. Berdkningsresultaten visar ocksa pa att det ar god
kapacitetsmarginal i trafiksystemet. Utbyggnaden av planomradet bedéms darfér inte
medfora konsekvenser for biltrafiken som kraver sarskilda atgarder.

Olycksstatistiken uppvisar inga uppenbara trafiksiakerhetsproblem i dagsldget, vare sig pa
vag 154 eller i de tva korsningarna med Nylidnnesgatan. Aven om 6kad trafik till ar 2040
som en foljd av utbyggnaden till Blaklader 6kar risken for olyckor nagot, bedoms
trafiksdkerhetlaget inte heller framéver utgora nagot egentligt problem.
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