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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Svenljunga kommun arbetar med en detaljplan for en storre industrietablering i
Lockryd, cirka 13 kilometer norr om Svenljunga tatort. Etableringen ar med sitt
strategiska lage langs vag 27 en av kommunens stérsta satsningar.

Forutsattningarna for detaljplanen har &ndrats under arbetets géng. Tidigare utgick
kommunen fran att den planerade verksamheten skulle ha cirka 3 000 anstéllda efter
full exploatering. Den trafik- och mobilitetsutredning som genomférdes utifran detta
antagande visade att kapaciteten i befintlig korsning vag 27/vag 1681 kraftigt skulle
dverskridas, till foljd av trafikalstringen fran den planerade etableringen. Fér att 6ka
kapaciteten och undvika att paverka framkomligheten pa vag 27 férordades att den
aktuella korsningen och tva narliggande trevdgskorsningar skulle ersattas med en
trafikplats.

Under 2024 genomforde Trafikverket en éversiktlig kostnadsbedémning av den
forordade trafiklésningen, som visade att anldggandet av trafikplatsen skulle medféra
omotiverat héga kostnader for kommunen. Samtidigt har den uppskattade storleken
pd den planerade verksamheten, som ett resultat av fortsatt utredningsarbete och
andringar i planens inriktning, skrivits ner till 1 800 anstallda. Med bakgrund i detta vill
kommunen nu utreda méjligheten att atgarda kapacitetsproblemen i korsningen vég
27/vag 1681 med en mindre omfattande trafiklésning. Efter dialog med Trafikverket
har kommunen darfér gett AFRY i uppdrag att utreda mdjligheten att ersatta befintliga
trevagskorsningar med en cirkulationsplats.

1.2 Syfte

Syftet med den kompletterande utredningen ar att analysera moéjligheten att anlagga
en cirkulationsplats vid Lockryd Centrum, som ersattning fér de tre befintliga
trevagskorsningarna. Utredningen bestar av kapacitetsanalyser baserat pa en justerad
trafikalstringsberakning utifrdn nya projektférutsattningar. For att studera hur
okningar av trafikalstringen paverkar kapaciteten i de utredda férslagen har &ven
kanslighetsanalyser genomférts. Utredningen innehadller dven férslag pa utformning av
en ny cirkulationsplats pa en &éversiktlig skissniva, med anslutningar till befintligt
vagnat. Utformningsférslagen ska utgdra underlag i fortsatt dialog med Trafikverket
och andra intressenter.
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2 Nulagesbeskrivning

Kapacitetsanalysen har genomférts fér nuldge samt prognosdr 2050 med och utan
planerad exploatering. For helhetsbeskrivning av nulaget hanvisas till befintlig trafik-
och mobilitetsutredning for industriverksamhet i Lockryd (AFRY, 2025).

2.1 Vagtrafikfloden

Trafikverket har mellan 8r 2016 och 2019 genomfdrt trafikméatningar pd samtliga
stréckor som angransar till planomradet. Matningarna visar pd att maxtimmen infaller
mellan 16:00 och 17:00. Uppmatta trafikmangder redovisas i Tabell 1.

Tabell 1. Trafikmédngder p& vdgar som ansluter till planomrdet.

Vagnummer Matar Uppmatt ADT Andel tung trafik
Vag 27 2019 9 020 13 %

Vag 1681 2016 880 8 %

Vag 1679 2016 930 10 %

Vag 154 2017 4 000 10 %

Enligt Trafikverkets Végtrafikflédeskarta okar trafikflodet pd vag 27 med upp till 15 %
under sommarhalvaret (Trafikverket, 2022).

En trafikrdkning genomférdes 2022-09-20 (tisdag) i korsningarna vag 27/vdg 1681
och vag 27/vag 1679/vag 154 (Kilakorset). Enligt Trafikverkets matningar infaller
trafikens maxtimme mellan klockan 16:00 och 17:00. Trafikrdkningen genomfdérdes
darfér under samma timme. Tung trafik raknades separat vid bada
korsningspunkterna.

De observerade trafikmangderna validerades sedan mot de trafikmangder som
Trafikverket tidigare uppmatt pa aktuella strackor. Trafiken pd vdg 27 stdmde bra med
den trafikvolym som Trafikverket tidigare uppmatt pa strackan. Trafiken pa vag 1681,
vég 1679 och vég 154 varierade fran Trafikverkets métningar, dock stdmde den totala
trafiken bra. Den fortsatta analysen utgar fran de trafikfléden som observerades vid
faltrdkningen.

Under den timme som trafiken raknades observerades dven viss kdbildning i
Kilakorsets tillfarter, framst pa vdg 27 och vag 154. Vid ett par tillfallen stod upp till tio
fordon i ké pa vag 27. I korsningen vag 27/védg 1681 var det som mest fem bilar i ko
pd vag 27 for vanstersvang till vag 1681. Fran vag 1681 behdvde fordon ofta véanta en
langre tid for att kéra ut pd vdg 27, bade de som skulle svdnga héger och de som
skulle svanga vanster. I 6vrigt bedémdes korsningarna ha god framkomlighet och bra
flode.

Den reglerade hastigheten pa strackan férbi planomradet varierar. Mellan korsningarna
ar hastighetsgréansen 100 km/h. Narmast korsningarna sanks dock hastighetsgransen
till 70 km/h.
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3.1

En justerad trafikalstringsberdkning har tagits fram utifran nya férutsattningar som har

Trafikanalys

Trafikalstring

tillhandah3llits av Svenljunga kommun. Justeringar har ocksa gjorts avseende
fardmedelsférdelning och personer per fordon. Trafikalstringsberakningen har utgatt
fran féljande antaganden:

Den planerade verksamheten utgérs av industri med cirka 1 800 anstallda.
Varje anstélld antas generera tva resor per dygn.

De alstrade resorna har fordelats pa olika typer av fardmedel. Fér Svenljunga
kommun finns dock inte ndgon genomférd resvaneundersdkning. Daremot &r
grannkommunen Mark med i Goteborgsregionens resvaneundersdkning, som
senast genomférdes 2017 (Goteborgs stad, 2018). Resvanorna i Marks
kommun bedéms kunna ge en indikation p& hur firdmedelsférdelningen ser ut
Svenljunga kommun. Enligt resvaneundersdkningen sker de flesta resorna
med bil (67 %), foljt av kollektivtrafik (14 %), till fots (12 %), évriga
fardmedel (4 %) och cykel (3 %). Eftersom mycket fa bedéms ga till
planomradet som huvudsakligt transportsatt har andelen fotgangare férdelats
pa bil och kollektivtrafik. Av de alstrade resorna antas darfér 73 % ske med
bil.

For arbetsresor antas 1,2 personer per bil, vilket tar hansyn till samakning.
Nyttotrafik antas motsvara 10 % av den alstrade persontrafiken.

I brist pa underlag gallande godstransporter antas andelen tunga fordon
motsvara 17 % av verksamhetens alstrade trafik, i enlighet med exempel i
Trafikverkets anvdndarhandledning for trafikalstringsverktyget.

Utifran ovan antaganden bedéms den planerade verksamheten alstra cirka 2 840
fordon per dygn, se aven Tabell 2.

Tabell 2. Sammanstéallning, justerad trafikalstringsberédkning.

Justerad trafikalstringsberdkning

Antal anstdllda 1 800

Antal resor per dygn 3 600

Antal resor med personbil 2190

Fordon per dygn inkl. 10 % nyttotrafik | 2 430

Fordon per dygn, godstransporter 410

Total trafikalstring 2 840 fordon per dygn

Utdver alstringen fran den aktuella industrietableringen har &ven alstrad trafik fran
andra planerade exploateringsprojekt i ndromradet inkluderats i scenarier for
prognosar 2050. Underlag for den tillkommande alstringen har tillhandahallits av
Svenljunga kommun och avser féljande:

Ett nytt bostadsomrade om max 400 enheter i Hillared. Av den alstrade

trafiken fran bostadsomradet antar kommunen att 50 % trafikerar korsningen
vag 27/vég 1681 och 30 % trafikerar Kilakorset. Resterande 20 % gar norrut.
Tillkommande verksamheter i befintligt industriomrade norr om vag 27. Enligt
kommunen antas de nya verksamheterna ha sammanlagt cirka 150 anstallda.
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3.1.1 Svangférdelning och timfléden

Samma antaganden gallande svangférdelning och timfléden har gjorts som i den
tidigare utredningen. Antagandena kan sammanfattas enligt féljande:

¢ Eftermiddagens maxtimme antas, fér den planerade etableringen, utgéra 20 %
av dygnstrafiken.

e Under maxtimmen antas 60 % av den alstrade trafiken vara pa vég ut fran
omradet och 40 % vara pa vég in.

e 10 % av den totala alstrade trafiken antas réra sig norrut, i riktning mot
Hillared.

o 1 6vrigt antas den alstrade trafiken fran exploateringsomradet folja samma
resmoénster som dagens trafik.

Motiv till antagandena redovisas mer utforligt i den tidigare trafikutredningen.

3.2 Trafikprognos

For att ta fram en prognos for trafiken pa de statliga vdgarna har en upprakning gjorts
baserat pd Trafikverkets Trafikupprékningstal for EVA och manuella berékningar 201 7-
2040-2065 (Trafikverket, 2020). Upprakningstalen har justerats for att i stédllet
motsvara perioden 2022-2050 genom att anta en linjar foréandring av trafiken fran
2017-2065. De justerade upprakningstalen ar 1,25 fér personbil och 1,60 for lastbil.

Trafikverkets trafikupprakningstal bygger pa Iangsiktiga prognoser av person- och
godstrafiken utifrdn bland annat befintliga trafikménster och framtida
samhallsutveckling. Langsiktiga prognoser &r till sin natur osékra eftersom oférutsedda
handelser kan intréffa som ger stort utslag pa trafikutvecklingen, exempelvis
konjunktursvangningar eller framtida satsningar som i dagslaget ar okanda.
Trafikupprakningstalen har emellertid bedémts vara tillampliga pa de studerade
vagarna. Jamforelser med historiska uppmatta trafikmangder p& aktuella vagar fran de
senaste 10-15 aren visar att den faktiska trafikutvecklingen éverensstammer vél med
upprakningstalens linjara 6kning. Vidare beddoms studerade vagar, i synnerhet vag 27,
vara val integrerade i det allmdnna vagnatet och ha en hég grad av genomfartstrafik.
De bedéms déarfér paverkas av den generella trafikékning som foljer av framtida
utveckling i regionen som helhet.

3.3 Kapacitetsanalys

3.3.1 Metod

Kapacitetsberakning fér berérda korsningar har gjorts med hjalp av analysverktyget
Capcal 4.7, som i sin tur bygger pa Trafikverkets berdkningshandledning TRVMB
Kapacitet och framkomlighetseffekter (Trafikverket, 2013). Programmet berdaknar
belastning utifran korsningsutformning, trafikmangd och svdngandelar under
dimensionerande timme. Resultatet presenteras i form av en belastningsgrad som
beskriver hur kanslig varje tillfart ar for éverbelastning. Belastningsgraden utgoér
kvoten mellan det aktuella trafikflodet och ett teoretiskt hogsta flode som korsningen
kan hantera. En belastningsgrad pa 0 innebér att korsningen &r helt obelastad medan
en belastningsgrad pa 1 eller mer innebar att korsningen é&r fullbelastad och att den
darmed natt sitt teoretiska maxtak.

Beraknad belastningsgrad utvarderas delvis genom vardering av resultatet och delvis
utifrdn de servicenivder som anges i Krav VGU, V&gars och gators utformning
(Trafikverket, 2022). Onskvérd och godtagbar serviceniva for de korsningstyper som
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studeras redovisas i Tabell 3. For tre- och fyrvagskorsningar med vajningsplikt (typ A-
C) &r gransvarden for 6nskvard och godtagbar servicenivd <0,6 och godtagbar
serviceniva <1,0. For cirkulationsplatser &r grénsvérdet for dnskvard serviceniva <0,8
och godtagbar servicenivad <1,0.

Tabell 3. Serviceniv8er for framkomlighet under dimensionerande timme enligt VGU Krav.

Korsningstyp Onskvird servicenivd = Godtagbar serviceniva
Cirkulationsplats b <0,8 b <1,0
Korsning med vajningsplikt | b <0,6 b <1,0

3.3.2 Nulage

Analysen av nuldget har inte férandrats sedan den féregdende utredningen.
Trafikfloden samt berdknad belastningsgrad for respektive tillfart redovisas i Figur 2.

Vag 1681 Vag 1679
Vv i
>
28
9 %
> ) > N o)
~ K & 439 < =
& 565 433 313 270 e
>
580 % RS -
7 15
TECKENFORKLARING )\)) e
Onskvérd belastningsgrad
Godtagbar belastningsgrad
Ej godtagbar belastningsgrad
76 Trafikvolym
Trafik kérriktning Vég 154

Figur 2. Trafikfléden for nuldge 2022 under eftermiddagens maxtimme samt belastningsgrad i
korsningspunkterna vag 27/védg 1681 och vag 27/védg 1679.

Flddena utgdr fran de trafikméngder som observerades vid trafikrakning i falt under
eftermiddagens maxtimme. For korsningen vag 27/vdg 1681 uppnas hogsta
belastningsgrad 0,31 i den véstra tillfartens genomgaende korfalt. Aven i Kilakorset
uppnas hégst belastningsgrad, 0,41, i den véstra tillfarten. Den 6stgdende trafiken pa
vag 27 har det hogsta flodet. Belastningsgraderna innebdar att samtliga tillfarter uppnar
onskvard serviceniva, enligt berakningen i Capcal rdder ddrmed inga
kapacitetsproblem under maxtimmen.

3.3.3 Prognosar 2050 - Nollalternativ

Nollalternativet fér prognosar 2050 ger en bild av den framtida trafiksituationen i de
studerade korsningarna om den aktuella detaljplanen inte genomférs. Trafikflodena
har i detta analysscenario kompletterats med alstring fr&n andra planerade
etableringar i naromradet, vilka innefattar ett bostadsomrade i Hillared och
tillkommande verksamheter i befintligt industriomrade norr om vég 27. Trafikfloden
samt beraknad belastningsgrad fér respektive tillfart redovisas i Figur 3.

Den generella trafikékningen tillsammans med trafikalstringen fran exploatering i
ndromradet innebér att belastningen i tillfarten fran vég 1681 dkar markant och
hamnar strax éver gransen fér énskvéard serviceniva. Aven belastningen i
vanstersvangfaltet pa vag 27 har okat. I Kilakorset har belastningen kat i samtliga
tillfarter, korsningen uppnar dock dnskvérd serviceniva.
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Figur 3. Trafikfléden och belastningsgrad under eftermiddagens maxtimme fér prognos§r 2050,
nollalternativ. Alstring frén andra planerade etableringar i ndromrédet &r inréknad.

3.3.4 Prognosar 2050 - med exploatering

Pa grund av att trafikalstringsberakningen justerats har kapacitetsanalys dven
genomforts fér befintlig infrastruktur, med planerad exploatering och uppraknad trafik
till prognosar 2050. I Figur 4 redovisas beraknade trafikfldden och belastningsgrader
under eftermiddagens maxtimme.

I detta scenario uppnar korsningen vég 27/vég 1681 en belastningsgrad langt 6ver 1,
det vill séga grénsen for godtagbar serviceniva, vilket innebar stora
belastningsproblem under maxtimmen. Overbelastningen sker i korsningens norra
tillfart, vdg 1681. Vénstersvidngsfaltet i den véstra tillfarten (vag 27) uppnar en
belastningsgrad pa 0,61, vilket &r precis 6ver gransen for 6nskvéard serviceniva.
Servicenivan i tillfarten &r dock fortfarande godtagbar.
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Db 2.
135 ¥
CA N
)
> > Y% I :0
N > S5 570 i1 N
0 727 568 359 I
> >
742 o N
TECKENFORKLARING o, 100
Onskvird belastningsgrad, trevagskorsning 0)\)) O
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76 Trafikvolym
Trafik kérriktning Vég 154

Figur 4. Trafikfléden och belastningsgrad under eftermiddagens maxtimme fér prognosér 2050,
med alstringen fr8n den planerade exploateringen.

Kapacitetsanalysen har utgatt frén eftermiddagens maxtimme eftersom det &r d& som
trafiken ar som storst. Trafikflodet under formiddagens maxtimme, mellan klockan
07:00 och 08:00, kommer dock sannolikt ocksa att vara av betydande storlek
eftersom samma andel av den alstrade trafiken som kér ut fran omradet under
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eftermiddagen ska kdra in under formiddagen. Belastningen i den vastra tillfarten i
korsningen vag 27/vag 1681 kan dd komma att 6ka.

Aven Kilakorset paverkas av den alstrade trafiken, d& 40 % av fordonen antas
angdra/lamna planomradet via vdg 1679. Ingen av tillfarterna i Kilakorset éverskrider
dock gransen for 6nskvard servicenivad i en cirkulationsplats. Hogsta belastningsgrad &r
0,63 i véastra tillfarten pa vag 27.
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4 Studerad trafikutformning

Tva alternativa utformningar av cirkulationsplatsen har studerats, en med ett korflt i
cirkulationen och en med tva korfalt.

Utformning har tagits fram pa en éversiktlig skissniva, i syfte att illustrera
cirkulationsplatsens markansprak samt hur den kan anslutas till befintliga vagar,
busshallplatsen vid Lockryd Center samt befintligt gang- och cykelnat.

Anslutningen fran planomradet till vdg 1681 utformas i bada fallen som en enfiltig
cirkulationsplats.

4.1 Cirkulationsplats med ett korfalt

I Figur 5 visas principiell utformning av en cirkulationsplats med ett korfalt samt
maojliga anslutningar till omkringliggande vagnat. Se aven bilaga 1.

Figur 5. Principiell utformning av enféltig cirkulationsplats och anslutande végar.

Cirkulationsplatsen ersatter befintlig trevégskorsning vid utfarten fran Lockryd Center.
De befintliga trevagskorsningarna vag 27/vag 1681 och vag 27/Sandsjovagen stangs.
Vag 1681 ansluts till cirkulationsplatsen i en strackning dster om befintlig
kraftnatsstation, ungefar i samma strackning som vagen gick fére ombyggnaden till
forskjutna trevagskorsningar. Sandsjovagen behdver anslutas till cirkulationsplatsen
via befintlig enskild vdg sdder om Lockryd Center, som behdver breddas genom
markansprak séderut. Busshallplatsen kan anslutas genom en justering av befintlig
angdringsvég. En gdng- och cykelbana kan dras ldngs sédra sidan av Sandsjovédgens
nya strackning och runt busshallplatsen for att ansluta till befintlig gdng- och cykelport
under vég 27.De sddra anslutningarna till cirkulationsplatsen kraver markansprak i
kullen séder om Lockryd Center.

4.1.1 Kapacitetsanalys

Uppgifter gallande trafikflode pd Sandsjévdgen och utfarten fran Lockryd Center
saknas i nuldaget. Som underlag till kapacitetsanalys av cirkulationsplatsen har darfér
uppskattningar gjorts baserat pa antal bostdder ldngs de anslutande végarna samt
befintlig yta fér restaurang och sallankdpshandel.

I 6vrigt utgdr kapacitetsanlysen fran samma trafikalstring som anges i kapitel 3.1.
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Analysen visar att en enféltig cirkulationsplats i det aktuella laget uppnar énskvard
serviceniva i samtliga tillfarter. Se Figur 6.

Vag 1681
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Sandsjovagen Trafik karriktning

Figur 6. Trafikfléden och belastningsgrad i en enféltig cirkulationsplats. Avser eftermiddagens
maxtimme fér prognosér 2050, med alstringen frén den planerade exploateringen.

4.1.2 Kanslighetsanalys

En 6versiktlig kanslighetsanalys av den studerade utformningen har genomforts i syfte
att ta hojd for variationer och osakerheter i trafikalstringsberdkningen, samt for att
identifiera eventuella brytpunkter i cirkulationsplatsens kapacitet.

Analysen utgdr fran procentuella variationer av den totala trafikalstringen. i
personalstyrka som andelar av den totala berdknade trafikalstringen. Analyser har
gjorts for variationer i intervaller om 20 % frén den grundalstring som redovisas i
kapitel 3.1. Likt 6vriga kapacitetsanalyser utgar kénslighetsanalysen fran trafikfloden
under eftermiddagens maxtimme. For att visa hur kapaciteten i Kilakorset paverkas av
den Okade trafiken har dven denna cirkulationsplats inkluderats i kanslighetsanalysen.
Resultatet fran redovisas i Tabell 4.

Tabell 4. Sammanstélining av kdnslighetsanalys for enféltig cirkulationsplats i véster. I tabellen
visas berdknade belastningsgrader vid procentuella variationer i personalstyrka och alstrad trafik.

Korsning/tillfart | Riktning | +/-0% | +20% | +40% | +60% | +80% | +100% | +120%
CPL i vaster

Vag 27V HRV 0.75 0.77 0.79 0.81 0.83 0.85 0.87
Vag 1681 HRV 0.40 0.45 0.49 0.53 0.57 0.61 0.65
Vig 270 HRV 0.55 0.56 0.58 0.60 0.61 0.63 0.65
Lockryd C HRV 0.15 0.15 0.16 0.17 0.18 0.20 0.21
Kilakorset

Vag 27V HRV 0.63 0.65 0.67 0.69 0.72 0.74 0.76
Centralvagen HRV 0.27 0.30 0.33 0.36 0.40 0.43 0.46
Vig 270 HRV 0.41 0.41 0.42 0.43 0.45 0.46 0.47
Vag 154 HRV 0.37 0.39 0.41 0.43 0.45 0.47 0.49
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Kanslighetsanalysen visar att en cirkulationsplats med ett korfélt dverskrider gransen
for onskvard serviceniva forst vid en 60-procentig kning av trafikalstringen.

4.2 Cirkulationsplats med tva korfalt

For en cirkulationsplats med tva korfalt har flera varianter pa utformning studerats,
med avseende pa saval antal tillfarter som anslutningar till befintliga végar och
busshallplats.

I Figur 7 visas principiell utformning av en cirkulationsplats med tva kérfilt och fyra
tillfarter (se aven bilaga 2). I denna variant utgér in- och utfarten frdn busshallplatsen
den primara sddra anslutningen till cirkulationsplatsen. Sandsjévagens nya dragning
s6der om Lockryd Center ansluter i sin tur till den sédra tillfarten med vajningsplikt.
V&g 1681 ansluter i en ny dragning pd samma satt som i en enfaltig cirkulationsplats.
En gdng- och cykelbana kan dras léngs sddra sidan av Sandsjévagens nya stréckning
och runt busshallplatsen fér att ansluta till befintlig gdng- och cykelport under vag 27.

Det finns andra satt att ansluta befintliga vagar, men den redovisade principlésningen
beddéms som férdelaktig avseende markintrang och tillganglighet till busshallplatsen.
Se bilaga 3, 4 och 5.

i
Vi
A

Figur 7. Principiell utformning av tv8féltig cirkulationsplats med fyra ben och korta anslutningar
till busshéliplats och befintliga végar.

4.2.1 Kapacitetsanalys

Kapacitetsanalys av en tvafaltig cirkulationsplats har utférts med samma trafikfldden
som den enfaltiga.

Analysen visar att en tvaféltig cirkulationsplats i det aktuella laget uppndr 6nskvéard
serviceniva i samtliga tillfarter. Se Figur 8.
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Figur 8. Trafikfléden och belastningsgrad i en tv8féltig cirkulationsplats. Avser eftermiddagens
maxtimme fér prognosdr 2050, med alstringen fr8n den planerade exploateringen.

4.2.2 Kanslighetsanalys

En kénslighetsanalys har genomférts pd samma satt for den tvafiltiga
cirkulationsplatsen som fér den enfaltiga, se Tabell 5.

Kanslighetsanalysen visar att en cirkulationsplats med tva korfalt klarar énskvéard
servicenivd med mycket god marginal dven med mer &n en férdubbling av den
alstrade trafiken. Vid stérre 6kningar &n s ar det snarare Kilakorset som kommer att
utgdra begransningen, eftersom den aktuella korsningen d& bérjar ndrma sig grénsen
for onskvard serviceniva.

Tabell 5. Sammanstélining av kdnslighetsanalys for tv8féltig cirkulationsplats i véster. I tabellen
visas berdknade belastningsgrader vid procentuella variationer i personalstyrka och alstrad trafik.

Korsning/tillfart | Riktning | +/-0% | +20% | +40% | +60% | +80% | +100% | +120%
CPL i vaster
Vag 27V HR 0.38 0.39 0.40 0.41 0.42 0.43 0.44
RV 0.38 0.39 0.40 0.41 0.42 0.43 0.44
Vag 1681 HR 0.31 0.34 0.37 0.40 0.43 0.46 0.50
RV 0.08 0.09 0.10 0.11 0.12 0.13 0.14
Vviag 270 HR 0.28 0.29 0.30 0.31 0.32 0.33 0.33
RV 0.28 0.29 0.30 0.31 0.32 0.33 0.34
Lockryd C HR 0.07 0.07 0.08 0.08 0.08 0.08 0.09
RV 0.07 0.07 0.07 0.08 0.08 0.08 0.08
Kilakorset
Vag 27V HRV 0.63 0.65 0.67 0.69 0.72 0.74 0.76
Centralvagen HRV 0.27 0.30 0.33 0.36 0.40 0.43 0.46
Vig 270 HRV 0.41 0.41 0.42 0.43 0.45 0.46 0.47
Vag 154 HRV 0.37 0.39 0.41 0.43 0.45 0.47 0.49
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5 Slutsats

Kapacitetsanalyser av de studerade trafikldsningarna visar att bade en- och tvafaltiga
cirkulationsplatser uppnar énskvard serviceniva utifrdn den justerade trafikalstringen
for planerad etablering. Marginalen upp till grénsen for énskvéard serviceniva &r
emellertid mindre fér en enféltig cirkulationsplats &n en tvafaltig. Kanslighetsanalysen
visar ocksa att en enfaltig cirkulationsplats éverskrider dnskvérd serviceniva vid en
okning av trafikalstringen med omkring 60 %. I jamférelse bibehaller en tvafaltig
cirkulationsplats fortsatt god marginal till gransvardet dven med mer an en férdubbling
av den alstrade trafiken. Att ta héjd for en tvafaltig cirkulationsplats i dialogen med
Trafikverket bedéms darmed lamna en stdérre marginal for andrade inriktningar i det
fortsatta arbetet, till exempel gallande férdelningen av olika industriverksamheter.

Det bor dock poangteras att kapacitetsanalys i Capcal inte ger en heltackande bild av
cirkulationsplatsens paverkan pa befintlig trafik. Faktorer som cirkulationsplatsens
form och tillfartsvégarnas linjeféring har stor paverkan pad framkomligheten i
korsningen. Detta behdver studeras vidare i den fortsatta dialogen och arbetet med
vagplan.

De studerade en- och tvafaltiga cirkulationsplatserna bedéms ungefar likvardiga
avseende méjligheterna att ansluta till befintliga végar och till busshallplatsen vid
Lockryd Center. Den tvafiltiga cirkulationsplatsen kan dock medféra storre
markansprak i direkt anslutning till korsningen. Hur anslutningar till busshallplatsen
och icke-statliga vagar ska utformas i detalj behdver studeras vidare i dialog med
Vésttrafik samt boende och verksamhetsutévare i naromradet.
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