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Sammanfattning

Syftet med energi- och klimatstrategin ar att den ska vara ett aktivt instrument for att paverka
anvandning och hushallning med energi inom Svenljunga kommuns omrade. Strategin bely-

ser den nuvarande energisituationen och genom en operativ handlingsplan anges vagen for

den framtida utvecklingen. Strategin genomsyras av tre dvergripande mal:

- effektiv anvandning av energi
- minimera fossila branslen fér uppvarmning
- pabdrja omstalliningen mot fossilbranslefria transporter

For att na strategins mal formuleras ett stort antal konkreta atgarder som ska medverka till
att malen uppnas. De dvergripande malen avser kommunen som geografiskt omrade. Del-
mal och atgarder berér de omraden som den kommunala forvaltningen och de kommunala
bolagen har ett direkt inflytande 6ver. Till detta ingar ett antal informationsatgarder till kom-
munens invanare och foretag. Foretagsamhet och utveckling skapas i flera av atgarderna.

Flera av malen kommer att krdva en langre period for att helt uppnas, samtidigt som det ar
viktigt att strategin blir operativ med atgarder som ska genomféras for att nd malen. Strategin
redovisar darfor tva tidsperspektiv for utvecklingen. | det korta tidsperspektivet (t.o.m. 2014)
ska merparten av de atgarder som foreslas genomforas. For det langa perspektivet (t.o.m.
2020) finns ett antal internationella 6verenskommelser som aven paverkar Svenljunga, varfor
denna tidpunkt ar viktig i strategin.

Strategin ska vara ett av flera instrument for att utveckla ett hallbart samhalle. All kommunal
fysisk planering och projektering ska darfor ta hansyn till I1angsiktigt hallbart resursutnyttjan-
de. Alla sektorer i samhallet ska integrera energiforsorjning, energieffektivitet och hallbara
transporter i sina verksamheter.

Inom Svenljunga tatort har utbyggnaden av fjarrvarmen kommit langt. Infrastrukturen i vrigt
ar ocksa val sammanhallen och det mesta ar tillgangligt inom gang- och cykelavstand. Det &r
angelaget att den fysiska planeringen fortsatter att gynna anvandningen av fjarrvarmen. Det
ar aven angelaget att mojligheterna till kollektivtrafik, gang och cykling underlattas och att
man behaller en sammanhallen ort med bostader, service och arbetsplatser. Oversikts- och
detaljplaneringen ska darfor ta stor hansyn till att férverkliga ett hallbart energisystem for
kommunen som geografiskt omrade.

Overgripande mal — Anvénda energi effektivt

Kommunens totala energiforbrukning (uppvarmning + el) ska minska i enlighet med de natio-
nella malsattningarna, vilket innebar en reduktion med 20 % till 2020. Reduktionen avser
totalt energibehov per uppvarmd yta, relativt férbrukningen 2007.

Delmal

| de kommunala verksamheterna och bolagen ska det totala energibehovet reduceras med
20 % till och med 2014 och med 30 % till och med 2020 relativt 2007.

Overgripande mal — Reducera fossila brinslen och el fér uppvarmning

| de kommunen ska for uppvarmning ske ett byte fran fossila branslen och el till férnybara
brénslen.

Delmal

Ar 2014 ska anvéandningen av fossil olja fér uppvarmning ha upphort i de kommunala verk-
samheterna och bolagen.

Delmal

Ar 2014 ska elvarme i form av elpannor och direktel i de kommunala verksamheterna och
bolagen ha reducerats till ett fatal direkteluppvarmda mindre fastigheter.
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Overgripande mal — Reducera anviandningen av fossila brianslen fér transporter

Kommunen ska medverka till att transporternas utslapp av fossil koldioxid minskar och pa
sikt helt upphor.

Delmal

Nar kommunens bilar byts ut skall sarskild hansyn tas till att fordonen skall vara energieffek-
tiva. Detta galler oavsett om de drivs av ett fossilt eller fornybart bransle. Till 2020 ska brans-
lena vara fornybara till 50 %.

Delmal

Resande med kollektivtrafiken ska 6ka med 10 procent fran 2007 till 2014 och med 25 % till
2020.

| arbetet med att ta fram strategin har identifierats ett drygt 40-tal atgarder som kommer att
medverka till att malen uppnas. Atgarderna ar framtagna i samrad med berérda kommunala
verksamheter och bolag. Genomférandet av atgarderna skall inledas under 2009 om inte
annat anges. Tidpunkt for fardigstallande redovisas under respektive atgard. Utfallet av at-
garderna rapporteras arligen till Energiradgivaren som i sin tur rapporterar till kommunfull-
maktige. Dessutom har det utformats ett antal riktlinjer som &r av mindre teknisk art och i
stéllet fokuserar pa vad alla personer kan gora genom sitt energibeteende. Nedan ges nagra
exempel pa atgarderna under respektive évergripande mal.

Anvanda energi effektivt

- Effektiviseringsprogram for de kommunala verksamhetsfastigheterna

- Energiutbildning av driftpersonal

- Storre effektiviseringsatgarder i samband med renoveringar

- Utveckla lokalhyresgasternas effektiviseringsincitament

Reducera fossila branslen och el for uppvarmning

- Minska anvandningen av olja och el for uppvarmning i de kommunala fastigheterna
- Okade leveranser av fjarrvarme inom befintligt och utokat leveransomradet

- Utreda kraftvarme i fjarrvarmesystemet

- Utreda eldning av laderspill

- Utreda mdjligheten att ersétta fossilolja med bioolja i fjarrvérmesystemet

Reducera anvandningen av fossila branslen for transporter
- Miljopolicy for kommunens fordon

- Utredning for leasing av miljobilar fér anstéllda i kommunen

- Okad samordning av kollektivtrafiken

- Utredning av gastankstélle

- Oversyn av resepolicyn for de kommunanstallda

Utvecklingsscenarier

For att ge nagra bilder av den framtida energisituationen i Svenljunga har tva majliga utveck-
lingsvagar analyserats; ett referensscenario dar endast fa atgarder genomfors jamfort med
dagslaget och ett framtidsscenario dar samtliga foreslagna atgarder genomfors. Analysen
har genomforts pa detaljerad niva, dvs. med identifikation av utvecklingen i smahus, flerbo-



stadshus, offentliga och privata lokaler, industri och transporter. | sammanfattningen presen-
teras dock endast nagra 6vergripande resultat.

Framtidsscenariot innebér bland annat en fortsatt 6kning av fornybara brénslen och en kraf-
tig energieffektivisering. For de kommunala fastigheterna och bostaderna antas en effektivi-
sering pa 20 % till 2014 och 30 % till 2020. F6r smahusen och de privata lokalerna antas
dock att endast halften av den nationella malsattningen for effektiviseringen genomfors, dvs.
5 % respektive 10 %. FOr industrin gors ingen beddémning av majlig effektivisering. Transpor-
ternas utveckling foljer de nationella prognoserna och bedémningarna.

Handlingsplanen innehaller flera atgarder som minskar de lokala utslappen av fossilt koldiox-
id, svavel, kvaveoxider och kolvaten for uppvarmning, men eftersom Svenljunga kommun
redan idag har relativt sma utslapp av dessa amnen, sa innebar atgarderna en minskning
fran en redan lag niva. Utslappen lokalt stalls ocks& mot situationen om man vidgar perspek-
tivet och ser vilka utslapp elanvandningen i Svenljunga ger i det Nordiska/Nordeuropeiska
elsystemet.

Total tillford energi

Den totala tillférda energin framgar av figuren nedan. Den utveckling som pagatt sedan mit-
ten av 80-talet med minskande fossila branslen fortsatter. Effekterna av den omfattande ef-
fektiviseringen doljs genom den fortsatt starka tillvéxten av transporterna. Andelen dieselbilar
Okar kraftigt pa bensinbilarnas bekostnad. Fram till 2020 beréknas de alternativa branslena
st& for en andel pa ca 10 % av transportenergin.
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Figur 1 Total tillférd energi till Svenljunga kommun, inklusive industri och transporter [GWh]

Utslapp

De totala lokala utslappen av fossilt koldioxid (exklusive metan och lustgas) kommer att
minska drygt 20 % till 2020. Till 2020 kommer i princip alla kvarvarande koldioxidutslapp fran
transportsektorn. | referensfallet med sma forandringar av strukturen kommer det att bli en
marginell minskning av utslappen.
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Figur 2 Totala lokala utslapp av fossil koldioxid, inklusive utslapp fran fjarrvarme, transporter och industri
[kton]

Nar man vidgar perspektivet frdn Svenljunga till Norden blir utslappssituationen helt annor-
lunda. Den el som konsumeras i Svenljunga kommer att, under stor delen av aret, ge upphov
till utslapp i det Nordiska elsystemet och pa marginalen (den sist producerade enheten) i
fossilbranslekraftverk. Detta innebar att utslappen fran elanvandning blir hoga.

Om alla atgarder genomfors kommer Svenljungas totala utslapp (inklusive utslappen fran det
nordiska elsystemet) av fossilt koldioxid (CO,) att 6vertraffa EU:s nya mal om 20 % reduktion
fran 1990 till 2020.

Aven 6vriga utslapp kommer att minska kraftigt eller mycket kraftigt jamfort med referens-
scenariot.

Framtidsscenariot med alla de atgarder som genomfors innebéar att samtliga delmal uppfylls!
Tva utfall bor dock framhallas:

- De lokala utslappen av fossil koldioxid minskar kraftigt. Inkluderar man utslappen av
koldioxid utanfér kommunen pga. av elanvandningen blir dock minskningen mindre.
Men aven i detta fall uppfyller framtidsscenariot den nationella malsattningen for
2020. Det bor dock observeras att man bedémer att de nationella malsattningarna ar
otillréckliga for att forhindra klimateffektens temperaturdkning.

- Overgéangen till férnybara branslen i transportsektorn paverkas i hog grad av nationel-
la beslut snarare an lokala kommunala beslut. For att det ska vara politiskt mojligt att
fatta nationella och internationella beslut maste dock den lokala nivan ga fore och
visa att forandring ar mojlig. Aven om bade det 6vergripande transportmaélet och del-
malen uppnas talar prognoserna for 2020 for att andelen fornybara transportbranslen
ar begransad.
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1. Handlingsplan

1.1 Inledning

Kommunen

Svenljunga kommun ar den sydligaste i Vastra Gotalands 1an. Har slingrar sig Atran i en
vacker dalgang som erbjuder omvéaxlande natur- och kulturmiljder. Ytan ar drygt 900 kva-
dratkilometer och har bor cirka 10 400 personer, fordelade fran norr till soder med orter som
Hillared, Sexdrega, Svenljunga, Holsljunga, Overlida, Mjoback, Hacksvik, Ostra Frélunda,
Mardaklev och Kalv.

Naringslivet i kommunen bestar av en blandning av sma till medelstora féretag dar Elmo
Leather tillhor den storsta arbetsgivaren. Kommunen kan réknas som en pendlingskommun,
da det ar fler som pendlar ut &n in.

| Svenljunga samhalle vakar den gamla bron éver Atran vilket utgér ndgot av en symbol for
den gamla tings- och marknadsplatsen, dar idag lansvagarna 154 och 156 méts. Har bor ca
4 000 invanare.

Det finns nagra foretag i centralorten som gor Svenljunga kant i omvérlden: Broline som ny-

satsar pa hastuppfédning med namnkunniga hingstar och kvalitetshéjande atgarder och som
ocksa syns gang efter annan i TV-sporten. Blaklader som &r en stor producent av arbetskla-

der. DTS Solutions har programvara fér e-handel och Scandfilter i miljosektorn drivs av eng-
elsk koncern. EImo, ett garveri som tillverkar bil- och mdbellader ar det storsta enskilda fore-
taget i kommunen.

Till hogstadieskolan, Mogaskolan, kommer eleverna fran hela kommunen. En ut- och ny-
byggnad kommer att paga nagra ar. Har finns ocksa ett Naturbruksgymnasium och en vélbe-
sokt sim- och idrottsanlaggning med traningsbassanger. Huvudbiblioteket ligger vid torget
och inte langt darifran teaterbiografen, arbetsformedlingen, forsakringskassan och systembo-
laget. Matstallena & manga och har finns bland annat banker, apotek, postkontor, optiker,
konfektion samt en livsmedelshall och en stdrre jarnhandel.

Energi- och klimatstrategin

Syftet med energi- och klimatstrategin ar att den ska vara ett aktivt instrument for att paverka
anvandning och hushallning med energi inom Svenljunga kommunen. Strategin omfattar
sektorerna bostader och lokaler, industri samt transporter, men exklusive konsumtion. Stra-
tegin belyser den nuvarande energisituationen och genom en operativ handlingsplan anges
vagen for den framtida utvecklingen. Strategin genomsyras av tre évergripande mal:

- effektiv anvandning av energi
- minimera fossila brénslen och el for uppvarmning
- paborja omstallningen mot fossilbranslefria transporter

For att na strategins mal formuleras ett stort antal konkreta atgarder som ska medverka till
att malen uppnas. Utifran kommunens tidigare formulerade energivision har évergripande
mal som avser kommunen som geografiskt omrade formulerats. Dessa 6vergripande mal
kompletteras med delmal och atgarder som berér de omraden som kommunen har ett direkt
inflytande Over, vilka kompletteras med ett antal informationsatgéarder till kommunens invana-
re och foretag. En del av atgarderna kan genomféras inom befintliga ekonomiska ramar, me-
dan andra kraver investeringar for att forverkligas. Féretagsamhet och utveckling skapas i
flera av atgarderna.

Flera av malen kommer att krava en langre period for att helt uppnas, samtidigt som det ar

viktigt att strategin blir operativ pa kort sikt med atgarder som ska genomfdras for att na ma-
len. Strategin redovisar darfor tva tidsperspektiv for utvecklingen; 2014 och 2020. | det korta
tidsperspektivet ska merparten av de atgarder som foreslas genomféras. For det langa per-
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spektivet finns ett antal internationella 6verenskommelser som aven paverkar Svenljunga,
varfor denna tidpunkt ar viktig i strategin. Det langa perspektivet tjanar i strategin ocksa som
en vision for framtiden.

Strategin ska vara ett av flera instrument for att utveckla ett hallbart samhalle. All kommunal
fysisk planering och projektering ska darfor ta hansyn till I1angsiktigt hallbart resursutnyttjan-
de. Alla sektorer ska integrera energiférsorjning, energieffektivitet och transporter i sina verk-
samheter.

Inom Svenljunga tatort och pa flera andra tatorter har utbyggnaden av fjarrvarmen kommit
langt. Infrastrukturen i dvrigt &r ocksa val sammanhallen och det mesta &r tillgangligt inom
gang- och cykelavstand. Det ar angelaget att den fysiska planeringen fortsatter att gynna
anvandningen av fjarrvarmen och att méjligheterna till kollektivtrafik, gdng och cykling under-
lattas samtidigt som man behaller en sammanhallen ort med bostader, service och arbets-
platser. Oversikts- och detaljplaneringen ska darfor ta stor hansyn till att forverkliga ett hall-
bart energisystem.

Arbetet med strategin

Energi- och klimatstrategin &r en del i arbetet med oversiktplanen for Svenljunga kommun.
Arbetet har till stor del utférts av en mindre projektgrupp i néra dialog med en styrgrupp med
representanter for politiker och forvaltningar. | arbetet med att identifiera atgarder for att ef-
fektivisera energianvandningen i kommunen har alla de kommunala verksamheterna och
bolagen ingatt. Det fortsatta arbetet med strategin kommer genomféras som en del i kom-
munens arbete med Oversiktplanen, vilket innebar krav pa aktualitet och organisatorisk struk-
tur for genomférande.

| arbetet har John Johnsson fran konsultforetaget Profu medverkat som sekreterare och ex-
pert.

1.2 Mal

Malen och atgarderna har i denna strategi strukturerats i olika nivaer:
1. Vision

Overgripande mal

Delmal

Atgarder

Riktlinjer

6. Indikatorer for uppféljning

a bk~ wn

Utifran visionen och de 6vergripande kvalitativa malen, har for de kommunala verksamheter-
na och bolagen formulerats ett eller flera kvantifierade delmal. Till detta forslas en lang rad
atgarder och riktlinjer for att uppna malen. Dessutom har forslag for hur uppféljningen ska
ske beskrivits i form av indikatorer. | detta kapitel behandlas punkt 1 - 3, medan den stora
mangden atgarder beskrivs i kapitel 1.3 och riktlinjerna i 1.4. For indikatorerna se bilaga 2.

Sedan tidigare har Svenljunga kommun en energivision som innebar:

"Energiforsorjningen i Svenljunga kommun ar hallbar och bygger pa en effektiv energian-
vandning och en hdg andel av férnybara energikallor”

Utifran detta samt nationella och internationella mal har formulerats féljande 6vergripande
mal som galler for hela kommunens geografiska omrade och delmal som avser den kommu-
nala verksamheterna och bolagen.




Overgripande mal — Effektiv anvindning av energi

Kommunens totala energibehov (uppvarmning + el) skall reduceras med 10 % till 2014 och
med 20 % till 2020. Reduktionen avser totalt energibehov per uppvarmd yta, relativt forbruk-
ningen 2007*.

Delmal

| de kommunala verksamheterna och bolagen ska det totala energibehovet reduceras med
20 % till 2014 och med 30 % till 2020. Reduktionen avser totalt energibehov per uppvarmd
yta, relativt férbrukningen 2007.

Overgripande mal — Reduktion av fossila branslen och el fé6r uppvarmning

| kommunen ska for uppvarmning ske ett byte fran fossila branslen och el till férnybara
brénslen.

Delmal

Till 2014 ska anvéandningen av olja for uppvarmning helt upphort i de kommunala verksam-
heterna och bolagen.

Delmal

Till 2014 ska elvarme? i form av elpannor och direktel i de kommunala verksamheterna och
bolagen ha reducerats till ett fatal direkteluppvarmda mindre fastigheter.

Overgripande mal — Reduktion av fossila brinslen for transporter

Kommunen ska medverka till att transporternas utslapp av fossil koldioxid minskar och pa
sikt helt upphor.

Delmal

Nar kommunens bilar byts ut skall sarskild hansyn tas till att fordonen skall vara energieffek-
tiva. Detta galler oavsett om det ar ett fossilt eller férnybart bransle. Till 2020 ska branslena
vara fornybara till 50 %.

Delmal
Resande med kollektivtrafiken ska éka med 10 % fran 2007 till 2014 och med 25 % till 2020.

1.3 Atgéarder

| arbetet med att ta fram strategin har identifierats en mangd atgarder som kommer att med-
verka till att malen uppnas. Atgarderna &r framtagna i samrad med berérda férvaltningar och
bolag.

Nedan har étgérderpa strukturerats under respektive 6vergripande mal samt ett par av at-
garderna under en Ovrig punkt. Atgarderna under dvrigt &r viktiga, men inte s& omfattande
sa att vi formulerat specifika mal aven for dessa.

Arbetet med atgarderna skall inledas under 2009 om inte annat anges. Tidpunkt for fardig-
stallande redovisas under respektive atgard. Utfallet av atgarderna rapporteras arligen till
Energirddgivaren senast 31 januari om inte annat anges.

1 Ungefar i enlighet med Energipropositionen 2009 dar energiintensiteten anges skall minska med 20 % mellan 2008 och 2020. Med energiinten-

sitet avses i detta fall ytspecifik energiférbrukning.

2 Varmepumpar ska endast anvandas i de fall som inte fjarrvarme och pelletspannor &r teknisk/ekonomiskt méjliga.
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Miljcbedomningen av respektive atgard redovisas i bilaga 1.

Fjarrvarme

Atgiard 1 Okade fjarrvarmeleveranser inom befintligt fjirrvirmeomrade

Svenljunga Energi kommer under 2009-2014 ytterligare arbeta for att ansluta fler kunder
inom det nuvarande fijarrvarmeomradet och pa sa satt minska uppvarmning med olja och el.
Detta bidrar aven till att minska varmeforlusterna i natet, vilket hojer effektiviteten pa fjarr-
varmen. Fortatningen beréknas innebar att ca 2 GWh el- och oljepannor kan ersattas med
fjarrvarme till 2014.

Ansvarig: Svenljunga Energi AB
Start: Sker I6pande
Rapportering: Arligen

Atgard 2 Utokat fjarrvirmeomrade

Svenljunga Energi kommer de narmaste aren arbeta for att kunna erbjuda fler omraden fjarr-
varme och pa sa satt minska uppvarmning med olja och el. Insatserna inriktas i forsta hand
pa smahusomraden i Torstorp och Karolinelund, men ocksa industriomradet Moga. Sam-
mantaget berdknas detta innebéra att man kan ersatta 2 GWh el- och oljepannor med fjarr-
varme till 2014. Svenljunga Energi foljer fortidpande utvecklingen av nya tekniker for att an-
sluta smahus. Tills ndgot genombrott sker kommer man dock anvanda konventionell teknik.
Kostnaderna for anslutning av smahus ar i manga omraden begransande for mojligheterna
att Ionsamt kunna erbjuda fjarrvarme. Svenljunga Energi foljer fortldpande ocksa olika bi-
dragsmdijligheter, for att t.ex. konvertera direktelvarmda fastigheter till fjarrvarme.

De senaste arens 6kade energikostnader for industrin innebar att intresset for fiarrvarme fran
denna grupp Okat. Svenljunga Energi kommer darfér aven att arbeta for leveranser till denna

grupp.

Med de effektiviseringar som planeras ar det nédvandigt for Svenljunga Energi att 6ka anta-
let kunder for att inte de totala leveranserna i framtiden skall minska.

Ansvarig: Svenljunga Energi AB
Start: Sker I6pande
Rapportering: Arligen

Atgard 3 Bioolja i fjarrvarmesystemet

For att ersatta den fossila olja som anvands vid de kallaste perioderna och vid driftstérningar
i fastbranslepannorna skall Svenljunga Energi utreda majligheterna att ga over till bioolja. Det
finns olika former av vegetabiliska och animaliska oljor som kan vara mgjliga att anvanda
istallet for fossil olja.

Ansvarig: Svenljunga Energi AB
Start: 2011
Rapportering: 2011

Atgird 4 Anvindning av laderspill som brénsle

Som komplement till nuvarande branslen skall Svenljunga Energi utreda mdjligheterna att

anvanda laderspill som bransle i nuvarande anlaggning. Detta ger mdjlighet till anvandning
av ett lokalt fornybart bransle som t.o.m. finns tillgangligt inom samma industriomrade och

samtidigt I6ses avfallsfragan av laderspillet.
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Ansvarig: Svenljunga Energi AB
Start: 2011
Rapportering: 2011

Atgard 5 Kraftvarme i fjarrvarmesystemet

De senaste arens 6kande elpriser och inforande av ett el-certifikatsystem for elproduktion
med inhemska branslen, har medfért att Isnsamheten for biobranslebaserad kraftvarmepro-
duktion har 6kat. For mindre fjarrvarmesystem ar det dock i manga fall &nnu inte I6nsamt,
men i Svenljungas fall skulle elproduktion eventuellt kunna bli méjligt genom ombyggnad av
befintliga pannor. Svenljunga Energi kommer darfér att utreda Ilonsamheten for kraftvarme.
Om det i dagslaget inte ar lonsamt kommer Svenljunga Energi framover att félja I6nsamhets-
utvecklingen och vid kommande om- eller nybyggnationer sarskilt 6vervaga kraftvarmepro-
duktion.

Ansvarig: Svenljunga Energi AB
Start: Fortlbpande
Rapportering: Arligen

Atgard 6 Spillvarme i fjarrvarmesystemet

Vid Svenljunga Energis kontakter med industrierna kommer foretaget att analysera mojlighe-
ten att ta emot spillvarme fran industrin.

Ansvarig: Svenljunga Energi AB
Start: Fortlopande
Rapportering: Arligen

Atgiard 7 Narvarme/fjarrvarme i mindre téatorter

Under 2008/2009 etablerades fjarrvarme i Overlida, vilket innebar ca 4 GWh el- och oljepan-
nor ersétts med biobréanslebaserad varme. | ndsta fas kommer att utredas ytterligare expan-
sion av leveranserna i Overlida och Sexdrega. Langre fram bor dven utredas mojligheterna
till narvarme aven i andra tatorter sdsom Holsljunga.

Ansvarig: Kommunstyrelseforvaltningen
Start: 2010
Rapportering: 2010

Kommunala fastigheter

Atgird 8 Effektiviseringsprogram for kommunala fastigheter

Med start 2008 paborjades, pga. lagkrav, energideklarationer av fastigheter. Som en del i
energideklarationen ingar att identifiera forslag till mojliga (Ionsamma) effektiviseringar och
Lokalforsdrjningsnamnden avser att med detta som utgangspunkt 6ka aktiviteterna for bade
effektivare tillférsel och anvandning av energi. De kommande aren kommer darfor forvalt-
ningen att ha speciellt fokus pa energifragorna. Atgarderna kommer att kréava bade resurser i
form av personal och medel for investeringar och konsulter. Manga av atgarderna kan
genomforas med lénsamhet, men investeringsmedel maste i flera fall till for att de Is6nsamma
atgarderna ska kunna genomforas. Exempel pa energieffektiva atgarder som planeras beror
belysning, ventilation, uppvarmning, elektriska apparater och energieffektiva fonster. Forbe-
redelse for det utokade effektiviseringsprogrammet inleds under 2009. Under denna femars-
period hojs det nuvarande malet om 2 % effektivisering per ar till 4 % per ar.
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Ansvarig: Lokalférsérjningsnamnden
Start: 2010, darefter I6pande

Rapportering: Programmet med mal, inriktning och forsta arets atgarder (2011) rapporteras
till kommunstyrelsen i december 2010. Darefter sker till Energirddgivaren en arlig redovisning
lamnas av planerade atgarder och utfall av uppfoljning.

Atgird 9 Energiutbildning av driftpersonal

Vaktmastare och driftstekniker har stor inverkan pa energianvandningen i fastigheterna. En
fortldpande utbildning ar en forutséttning for att denna personalgrupp ska kunna utféra sitt
uppdrag. Utbildningen sker inom ramen for ordinarie utbildningsresurser.

| samband med att Lokalférsérjningsnamnden arrangerar utbildningar kan motsvarande per-
sonal i SvenBo och kommunens foretag inbjudas till kurserna till sjalvkostnad.

Ansvarig: Kommunstyrelseftrvaltningen / Lokalférsérjningsnamnden
Start: 2010, darefter aterkommande
Rapportering: Arligen

Atgird 10 Lokalhyresgésternas effektiviseringsincitament

Beteendefragor ar viktiga for energieffektivisering. Det ar i detta sammanhang viktigt att den
som forbrukar energi ocksa kanner av kostnaden. Kopplingen mellan férbrukning och
kostnad ar i de kommunala verksamheterna svag, varfor det vore onskvart att skapa ett
tydligare samband mellan férbrukning och kostnad.

For att ge hyresgasterna incitament for att paverka hur man anvander energin ska Svenl-
junga kommun inleda en dialog med hyresgéasterna om framtida hyressattning. Samtidigt
féljer man den nationella diskussionen om nya principer fér hur kostnaden for bland annat
energi ska debiteras hyresgasten. Forutsattningarna for internhyresdebitering med kallhyra
behover darfor utredas och klargoras. | samband med detta ar ocksa viktigt att beakta att
hyresgasternas forbrukning behéver kunna méatas och sarredovisas.

Ansvarig: Kommunstyrelsen / Lokalférsérjningsnamnden
Start: 2010
Rapportering: Arligen

Atgiard 11 Minskad anvindning av olja och el fér uppviarmning

Lokalférsérjningsndmnden planerar att konvertera kvarvarande olje- och eluppvarmda fastig-
heter till fjarrvarme, pellets eller varmepump beroende pa forutsattningar. Detta innebar en
minskning av oljeanvandningen med ca 1500 MWh (ca 150 m®) och elanvandningen med
200 MWh. Konverteringen kraver investeringar, vilka sker med I6nsamhet.

Ansvarig: Lokalforsorjningsndmnden
Start: 2010, klart 2014
Rapportering: Arligen

Atgiard 12 Solvirme i kombination med pellets

Lokalférsérjningsndmnden har installerat 11 m? solvarme kombinerat med pelletspanna i
Mardaklev. Kombinationen skall nu utvarderas och om utfallet blir positivt kommer solvarme
att installeras i fler fastigheter som har pelletspanna. Lonsamhet med solvarme antas uppnas
dels genom att man under sommarperioden inte forbrukar pellets, men ocksa genom att man
undviker att behova kora pelletspannan pa lag effekt, vilket ger 1ag verkningsgrad och storre
risk for driftstérningar. Solvarme i kombination med pellets skall utredas i samband med om-
byggnad i fastigheter utanfor fjarrvarmesystemet.
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Ansvarig: Lokalférsérjningsnamnden
Start: 2010 till 2014
Rapportering: Arligen

Atgird 13 Férindrad organisation for arbetet med energifragor

Lokalforsdrjningsnamnden har under senaste aren arbetat aktivt med att kartlagga den nuva-
rande energianvandningen och med att pabdrja genomférandet av atgarder for att minska
energianvandningen. Nar kartlaggningen under 2009 &r avslutad kommer organisationen av
arbetet med drift och underhall av fastigheterna andras pa ett sddant satt att energifragorna
blir en del av férvaltarnas och vaktmastarnas ordinarier arbetsuppgifter.

Ansvarig: Lokalforsorjningsndmnden
Start: 2010
Rapportering: Arligen

Atgird 14 Finansiering av energiinvesteringar

For att underlatta for lonsamma energiinvesteringar behdver nya budgetrutiner for invester-
ingarna att tas fram. Detta kan ske genom att Ionsamhetsbedomning tillats ske pa basis av
livscykelkostnad eller, for att minska det administrativa arbetet, sa kan det inrattas ett energi-
investeringskonto for Lokalférsorjningsndmnden dar man ar fri att utnyttja medlen fér energi-
investeringar. Redovisning av det tekniska och ekonomiska utfallet av investeringskontot
sker sedan varije ar.

Ansvarig: Lokalforsorjningsndmnden
Start: 2010
Rapportering: Arligen

Svenljunga Bostader

Atgird 15  Fortsatt energieffektivisering

Sedan 2005 har Svenljunga Bostader utnyttjat s.k. energieffektiviseringsavtal med Siemens.
Avtalen innebar att Siemens gor investeringar for att effektivisera energianvandningen mot
att man far behalla den ekonomiska vinsten med effektiviseringen under ett visst antal ar.
Avtalsperioden upphor under 2010 och man har hittills uppnatt ca 15 % effektivisering i de
fastigheter som ingick i avtalet. Man avser nu att fortsatta och utvidga effektiviseringsarbetet
med fokus pa den kommande 5-arsperioden, men da i egen regi.

Ansvarig: Svenljunga Bostader
Start: 2010
Rapportering: Arligen

Atgird 16  Byte fran olje- och elpannor

Svenljunga Bostader har kvar nagra fastigheter med olje- eller elpannor. | takt med att fjarr-
varmen byggs ut och/eller ny fjarrvarme etableras kommer man att byta till fjarrvarme. | de

fastigheter som ligger utanfor fjarrvarmeomradena kommer man att forsoka hitta Iésningar

med biobranslebaserad fardig varme (garna i kombination med solvarme) eller varmepum-
par. Man avser inte att satsa pa pelletspannor i egen regi, eftersom detta ses som en alltfor
arbetskravande och dyr teknik.

Ansvarig: Svenljunga Bostader
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Start: 2010, klart 2014
Rapportering: Arligen

Atgird 17  Effektivisering i samband med renovering

Svenljunga Bostader har ett antal fastigheter i behov av renovering och i samband med detta
kommer man att vidta extra atgarder for att effektivisera anvandningen bade av varme och
av el. Lonsamhetsbeddmning for energiinvesteringarna skall ske pa basis av livscykelkost-
nad. Som exempel kan namnas Karlbergsomradet som star i begrepp att renoveras och dar
ligger energianvandningen 200 % hdgre an nybyggnadskravet och 100 % hogre an vad man
kan forvanta sig at den typen av byggnad.

Ansvarig: Svenljunga Bostader
Start: 2010, fortldpande
Rapportering: Arligen

Vatten & avlopp

Atgiard 18  Varmepumpar i mindre avloppsreningsanliggningar

Exploaterings- och driftsenheten har sedan nagra ar arbetat med att reducera elférbrukning-
en i de mindre reningsanlaggningarna genom installation av varmepumpar. Aven de kvarva-
rande anlaggningarna skall utrustas med varmepumpar de narmaste aren, vilket minskar
elanvéandningen ytterligare.

Ansvarig: Exploaterings- och driftsenheten
Start: 2010, fortlépande
Rapportering: Arligen

Atgiard 19  Viarmepumpar i centralortens reningsverk

Reningsverket i centralorten varms idag av direktel. F6r varme och dvrig drift férbrukar man
idag ca 600 MWh. For att minska elférbrukningen avser man att utreda mojligheten till en
varmepumpslosning. Varmepumpen kan utformas pa nagra olika satt och man kommer
bland annat utreda mdjligheterna att ta fram en anlaggning som aven inkluderar avloppsvatt-
net fran EImo Leather.

Ansvarig: Exploaterings- och driftsenheten
Start: 2010
Rapportering: Arligen

Atgiard 20 Energiutbildning av driftpersonal

Vaktmastare och driftstekniker har stor inverkan pa energianvandningen. En fortlépande ut-
bildning ar en forutsattning for att denna personalgrupp ska kunna utféra sitt uppdrag. Utbild-
ningen sker inom ramen fér ordinarie utbildningsresurser. Om mgjligt kommer detta ske i
samarbete med 6vrig energiutbildning av personal inom Exploaterings- och driftsenheten.

Ansvarig: Exploaterings- och driftsenheten
Start: 2010, darefter aterkommande

Rapportering: Arligen

15



Atgard 21 Energieffektivitet vid inkép

Inkdp av teknisk utrustning till VA-verksamheten ger ofta energikonsekvenser i manga ar. Vid
inkop skall darfor rutinerna andras sa att, nar det ar relevant, energieffektivitet och livscykel-
kostnad alltid skall vara parametrar som skall inga i beslutsunderlaget.

Ansvarig: Exploaterings- och driftsenheten
Start: 2010, darefter aterkommande

Rapportering: Arligen

Atgard 22 Utredning - metanfilter

Metan &r en klimatgas som &r ca 20 ganger aggressivare ar koldioxid. De flesta av kommu-
nens deponier ar sedan lange sluttackta och metangasavgangen har i stort klingat av. | Ang-
larpdeponin som sluttécktes i borjan av 90-talet behdver dock atgarder vidtas for att minska
metallackaget. Metanhalten ar dock sa pass lag att férbranning inte ar mojlig. | stallet skall
utredas mdjligheten till sk. komposteringsfilter, vilket bryter ned metangasen till klimatofarliga
bestandsdelar.

Ansvarig: Exploaterings- och driftsenheten
Start: 2010
Rapportering: 2011

Kommunala transporter

Atgird 23 Inképspolicy fér miljobilar

Kommunen leasar och képer bilar genom en regiongemensam inképsorganisation med sate i
Boras. Organisationen ar gemensam for fem kommuner i naromradet. Svenljunga kommun
kommer att verka for att skapa en tydligare policy for miljébilar dar energieffektivitet och livs-
cykelkostnad skall vara viktiga beslutsparametrar. En andrad policy kommer att ge positiva
effekter bade i Svenljunga och i kringliggande kommuner.

Ansvarig: Miljo- och byggenheten
Start: 2010
Rapportering: Arlig rapportering

Atgird 24  Utredning — miljébilar for kommunanstillda

Nagra kommuner (t.ex. Ulricehamn) erbjuder idag sina anstallda méjligheten att leasa miljo-
bilar som ett medel for att paverka omstallningen mot mer fornybara transporter. Svenljunga
kommun bor darfér utreda mojligheten till att infora detta. Se dven atgarden om gastankstal-
len och lokal produktion av biogas.

Ansvarig: Miljo- och byggenheten
Start: 2011, klart 2011
Rapportering: 2011

Atgird 25 Utredning —gas-/ eltankstillen

Gasdrivna fordon ses idag tillsammans med elhybridbilar som de mest klimatvanliga trans-
portalternativen. Antalet tankstallen i Vastsverige 6kar, men Svenljunga har genom sitt geo-
grafiska lage ett mindre gynnsamt lage for en etablering. For att aktivt paverka processen
kring var tankstéllena etableras bér kommunen utreda mdjligheterna till ett tankstallt for for-
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donsgas. Utredningen och mojligheterna till etablering paverkas starkt till férslaget om milj6-
bilar till kommunanstallda i atgard 24.

Ansvarig: Miljo- och byggenheten
Start: 2011
Rapportering: Arligen

Atgird 26  Upphandling avfallstransporter

Vid néasta upphandling av avfallstransporter skall sérskild vikt laggas vid val av fordon och att
insamlingen sker med genomténkta transportstrategier.

Ansvarig: Exploaterings- och driftsenheten
Start: Nar det ar aktuellt
Rapportering: Arligen

Atgird 27 Upphandling skolskjutsar

Vi nasta upphandling av skolskjutsar skall sarskild vikt Iaggas vid val av fordon och att rutter-
na sker med genomtankta transportstrategier.

Ansvarig: Barn- och utbildningsférvaltningen
Start: 2011
Rapportering: Arligen

Atgird 28 Sparsam kérning

Kurser om hur man kan kdra energisnalt genomfors for viss kommunpersonal. Teorikurs
genomfors for en storre grupp berérda, medan praktik begrénsas, av kostnadsskal, till dem
som kor mest. Erfarenheter visar att med sparsam kérning kan brénsleférbrukning minska
med 4-10 %.

Ansvarig: Kommunstyrelseférvaltningen
Start: 2011
Rapportering: Arligen

Atgiard 29 Ruttplanering

For att minimera transporterna ut till kommunens olika vardtagare skall utredas majligheterna
att ruttplanera hemtjansten och matutkérningen. Erfarenheter fran andra kommuner har visat
pa stora mojligheter att effektivisera transporterna pa detta satt.

Ansvarig: SocialnAmnden
Start: 2011
Rapportering: Arligen

Atgird 30  Utredning - Samordning av godstransporter

For att minimera transporterna ut till kommunens olika verksamheter skall utredas mgjlighe-
terna att samordna transporterna det sista steget ut till respektive verksamhet. | dagslaget
sker en mangd transporter oberoende av varandra (t.ex. av kontorsmaterial och férbruk-
ningsmaterial), vilket ger en mangd parallella transporter. Erfarenheter fran andra kommuner
har visat pa stora mojligheter att minska transporterna genom leverans till nagra centraler
och darifrdn med samordnade transporter ut till verksamheterna.

Ansvarig: Kommunstyrelseforvaltningen
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Start: 2011, klart 2011
Rapportering: Arligen

Kollektivtrafiken

Atgird 31 Okad samordning med Hallandstrafiken och Visttrafik

For att forbattra de kommundverskridande transporterna skall Svenljunga verka for 6kad
samordning av kollektivtrafiken mot bade Hallandstrafiken och Vastrafik. Detta kan t.ex. avse
transporterna mot Ullared och mot Géteborg.

Ansvarig: Kommunstyrelseforvaltningen
Start: 2010, fortldpande
Rapportering: Arligen

Atgird 32  Okad samordning av kollektivtrafiken mot skola och Migrationsverket

For att 6ka belaggningen av kollektivtrafiken skall Svenljunga ytterligare se pa mojligheterna
att samordna kollektivtrafiken med behoven inom skola och for Migrationsverket.

Ansvarig: Kommunstyrelseférvaltningen
Start: 2010, fortldpande
Rapportering: Arligen

Atgird 33 Andrad strickning av R27

For att forbattra kollektivtrafiken mot Géteborg och Boras skall Svenljunga aktivt verka for
fragan om forandra strackning av R27, vilket avsevart kan forkorta transporttiderna.

Ansvarig: Kommunstyrelseforvaltningen
Start: 2010, fortldpande
Rapportering: Arligen

Atgird 34  Okad tillganglighet av kollektivtrafiken

For att oka tillgangligheten av kollektivtrafiken skall Svenljunga fortlépande se éver tekniska
faktorer som t.ex. laggolvfordon och standard pa hallplatser, men &ven sa att ruttplaneringen
anpassas till férandrade behov och resvanor. Det &r ocksa viktigt att representanter for kol-
lektivtrafiken aktivt deltar i processer kring nyetablering av nya bostadsomraden.

Ansvarig: Kommunstyrelseforvaltningen
Start: 2010, fortldpande
Rapportering: Arligen

Atgird 35 Okat resande i kollektivtrafiken

Ett projekt (av typen "Smart trafikant”) inleds tilsammans med Vasttrafik i syfte att marknads-
fora och lyfta fram kollektivtrafiken som ett attraktivt transportalternativ till bilen. Projektet
skall ocksa inkludera insatser for mer cykling och gang.

Ansvarig: Kommunstyrelseforvaltningen
Start: 2010
Rapportering: Arligen
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Atgird 36  Utreda — Pendelparkering

For att underlatta, i forsta hand arbetspendlingen, skall utredas behovet och méjligheten till
utokad pendelparkering i anslutning till de mest frekvent anvanda transportlinjerna.

Ansvarig: Kommunstyrelseférvaltningen
Start: 2010
Rapportering: Arligen

Samhallsbyggnad

Atgiard 37 Transporter vid etablering av nya omraden

Vid all nyetablering skall mgjligheterna till kollektivtrafik samt cykel- och gangtrafik sarskilt
beaktas.

Ansvarig: Exploaterings- och driftsenheten
Start: 2010, fortldpande
Rapportering: Arligen

Atgird 38 Uppvirmning vid etablering av nya omraden

Vid all nyetablering skall mojligheterna till uppvarmning med fornyelsebar energi sarskilt be-
aktas.

Ansvarig: Exploaterings- och driftsenheten
Start: 2010, fortldpande
Rapportering: Arligen

Ovrigt

Atgidrd 39 Policy for individuell eldning av fastbrinsle

Felaktig vedeldning ar en av de stora utslappskallorna for kolvate- och partikelutslapp och pa
vissa platser och orter ar vedeldning det miljoproblem som upplevs mest patagligt. For att
minska dessa utslapp ska miljéférvaltningen uppratta riktlinjer for individuell fastbransleeld-
ning (ved och pellets).

Ansvarig: Miljo- och byggenheten
Start: 2010
Rapportering: 2011

Atgird 40  Policy for utomhusbelysning

Belysning utgor en stor del av elanvandningen i den kommunala verksamheten. For att
minska elanvandningen skall energieffektiv belysning vara en viktig utgangspunkt vid framti-
da byten av armaturer. En ¢versyn av riktlinjer och program foér utomhusbelysning bér géras.
Detta kan ske genom att lonsamhetsbedomning tillats ske pa basis av livscykelkostnad. Pro-
grammet skall &ven ta hansyn till avstand, estetiska, arbetsmiljomassiga och sakerhetsmas-
siga aspekter.

Ansvarig: Exploaterings- och driftsenheten
Start: 2010
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Rapportering: 2011

Atgird 41 Utredning - biogas

For att 0ka andelen fornybara branslen och utnyttja de lokala forutsattningarna i Svenljunga
kommun bdr majligheterna till lokal biogasproduktion utredas. Biogasen kan dels erséatta olja
och el lokalt pa gardsniva, dels raffineras till motorbransle. Kommunens roll blir i férsta hand
att vara katalysator och bidra till att olika aktorer kan mdétas, men skall aven aktivt medverka
till utvecklingen genom att utreda mojligheterna till biogasproduktion i reningsverket. Kom-
munen kan aven bli aktuell som leverantor av rotbart hushallsavfall. Kommunen skall ocksa
folja Hushallningssallskapets utredning kring biogas i Vastra Goétaland. Darefter far utvarde-
ras mojligheten till konkreta atgarder i Svenljunga kommun.

Ansvarig: Miljo- och byggenheten
Start: 2010
Rapportering: 2010

Atgird 42 Vindbrukspolicy

For att underlatta etablering av vindkraft i Svenljunga kommun skall tas fram en vindkraftspo-
licy som bland annat identifierar de omraden som &ar gynnsamma for etablering av vindkraft.

Ansvarig: Kommunstyrelsen
Start: 2010
Rapportering: klart 2010

Atgird 43  Energiinformation vid bygglov

Rutiner ska upprattas for hur energiinformation ska éverlamnas till kunder t ex i tomtkén och
sOkanden av bygglov. Det ar viktigt att denna information formedlas sa tidigt som majligt.
Som en foljd av de nya reglerna i PBL behdver det klargéras vilken information som ska
lamnas och néar det ska ske. Tips om energiradgivningen bor aven lamnas.

Ansvarig: Miljo- och byggenheten
Start: 2010
Rapportering: Arligen

Atgird 44  Solvdarme i campinganliggningar

Campinganlaggningar i kommunen ska ges information om férdelarna med solvarme pa
campinganlaggningar.

Ansvarig: Miljo- och byggenheten
Start: 2010
Rapportering: Arligen

Atgiard 45 Resepolicy

En ny resepolicy for de kommunala verksamheterna och bolagen utarbetas under 2009. Po-
licyn ska bl.a. innehalla bestammelser om saval korta som langre resor i tjansten och moijlig-
heten och tekniken (telefon- och internetmdten) for att undvika resor. Som en del i detta ar-
bete skall ocksa goras en kartlaggning av bade de egna fordonen samt de kommunala for-
donen som anvands i tjansten.

Ansvarig: Kommunstyrelseforvaltningen
Start: 2011
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Rapportering: Arligen

Atgird 46  Energiinformation till industrin

Eftersom kommunen inte har nagon radighet éver utvecklingen i industrin ar atgarden att
industrin kan erbjudas t.ex. gemensamma kurser med kommunen, energiseminarier, fore-
tagsbesok med energi och miljo i fokus, kurser i miljgdiplomering.

Ansvarig: Miljoé- och byggenheten
Start: 2010
Rapportering: Arligen

1.4 Riktlinjer

Energiférbrukningen paverkas starkt av energianvandarnas beteende. Av denna orsak
foreslar strategin daven ett antal atgarder som mindre &r av teknisk art och istéllet fokuserar
pa vad alla personer kan gora genom sitt energibeteende. Aven dessa riktlinjer har sorterats
in under respektive 6vergripande mal. Riktlinjerna ar forsta hand tankta att kunna anvandas
inom de kommunala verksamheterna och bolagen, men eftersom de ar allméangiltiga kan de
med fordel aven anvandas av privatpersoner och féretag.

Anvanda energi effektivt

- Slack ljuset inne och ute nar det inte behovs — det sparar 100 %! Belysningen skall
styras av behovet, som hjalp att komma ihag att slacka kan ljud, tids- och narvaro-
styrning vara effektiva tekniska atgarder.

- Energieffektiva vitvaror. Att valja en vitvara som har hégsta energistandard gor stor
skillnad pé energiférbrukning. Det &r dessutom oftast Ionsamt, eftersom merkostna-
den oftast inte ar sarskilt stor. Valj darfér minst AA++ standard.

- Lagenergilampor sparar 80-85 % av elen. Lamporna ar visserligen avsevart dyrare i
inkdp, men genom den laga elférbrukningen och att livslangden ar ca 10 ganger lang-
re an for en gloédlampa sparar man &nda ca 100 kr/lampa. LED-lamporna som nu bor-
jar komma an annu effektivare och sparar ungefar 95 % av energi jamfort med en
glodlampa.

- Stang av datorer, skrivare och kopiatorer. Elférbrukningen for kontorsutrustning dkar
hela tiden och &ven om apparaterna ofta blir energieffektivare dkar samtidigt antalet.

- Undvik stand-bylagen pa elektriska apparater. Elférbrukningen i stand-bylage kan
vara hog och antalet apparater med stand-by funktion 6kar. Aven om nyare apparater
ofta har lagre stand-by forbrukning, finns manga undantag aven pa nya apparater.
Kolla darfor stand-by forbrukningen vid inkdp och stédng av apparaterna helt néar de
inte anvands.

- Avropavaror som ar upphandlade enligt avtal. Oftast ingar miljokriterier vid upp-
handlingarna.
Reducera fossila branslen och el for uppvarmning

- Ratt inomhustemperatur. Som en tumregel brukar man sdga att om man sanker in-
omhustemperaturen med 1°C sparar man 5 % av uppvarmningsenergin pa ett ar. In-
omhustemperaturerna tenderar generellt att 6ka och det gor ocksa att energiforbruk-
ning okar.
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Reducera anvandningen av fossila branslen for transporter

Fordon utan utslapp av fossil koldioxid ar en mdijlig vag for att minska utslappen. Dock ar det
annu effektivare om man kan minska det totala antalet onddigt kdrda kilometer. Transporter-
na innebar inte bara utslapp av koldioxid. Utnyttja darfor i vardagen mojligheterna till:

- Samakning
- Kollektivtrafik
- Cyklaoch ga

1.5 Uppféljning

For att fa en effektiv samordning, hantering och uppféljning av alla atgarderna skall atgarder-
na arligen féljas upp. Uppfoljningen skall rapporteras av Energiradgivaren till kommunstyrel-
sen i samband med arsredovisningen varje ar.

For I6pande uppféljningen av energi- och klimatstrategin har formulerats indikatorer som
speglar respektive dévergripande mal och delmal. Indikatorerna redovisas i bilaga 3.

1.6 Utvecklingsscenarier

For att ge nagra bilder av den framtida energisituationen i Svenljunga har tva méjliga utveck-
lingsvagar analyserats; ett referensscenario dar endast redan beslutade atgarder genomfors
jamfort med dagslaget och ett framtidsscenario dar samtliga forslagna atgarder genomfors.

Analysen har genomférts pa detaljerad niva, dvs. med identifikation av utvecklingen i Sma-
hus, Flerbostadshus, osv. For att 6ka lasbarheten i rapporten presenteras har dock endast
nagra 6vergripande resultat och jamforelse mot referensscenariot sker enbart vad galler kol-
dioxidutslappen.

Allt som redovisas har ar saledes ett resultat av att samtliga atgarder i kapitel 1.3 genomfors
och att andra tendenser som t.ex. fortsatt byte bort fran olje- och elpannor i smahusen fort-
satter pa samma séatt som i dagslaget.

Forutsattningar och berakning

Berakningen av den framtida situationen for uppvarmning och el har gjorts pa basis av nula-
get, en prognostiserad befolkningsforandring av Svenljunga®, den stora mangd atgarder som
genomfors enligt handlingsplanen och en fortsattning av de tendenser som finns i utveck-
lingen i Gvrigt (t.ex. fortsatt reduktion av oljeanvandningen i smahus och 6kad anvandning av
pellets och varmepumpar). For transporterna har antagits att forandringen av mangden
transportarbete, val av brénslen och utslapp foljer de nationella prognoserna, se vidare bila-
ga 4. For den lokala industrin, som den kommunala verksamheten har en begransad insikt i
och inflytande 6ver, har antagits att situationen ar oférandrad sa nar som pa viss fjarrvarme-
anslutning.

Framtidsscenariot innebér bland annat en fortsatt 6kning av fornybara brénslen och en kraf-
tig energieffektivisering. For de kommunala fastigheterna och bostaderna antas en effektivi-
sering pa 20 % till 2014 och 30 % till 2020 (relativt 1995). Fér smahusen och de privata loka-
lerna antas dock att endast halften av den nationella malsattningen genomfors, dvs. 5 %
respektive 10 % effektivisering. For industrin gors ingen bedémning av majlig effektivisering.
Transporternas utveckling foljer de nationella prognoserna och bedémningarna.

3 1 enlighet med befolkningsférandringen de senaste 10 aren, vilken varit svagt minskande med ca 0,5 % per Ar.
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Vid tolkningen av resultaten ar det viktigt att vara medveten om att den teoretiska effektivise-
ringspotentialen (dvs. om samtliga Ionsamma atgarder genomfors) har fér 2030 uppskattats
till ca 40 % och att flera av atgarderna forutsétts bli genomforda i samband med renovering.
Vissa utredningar indikerar att genomférandegraden av dessa 40 % kan forvantas bli ca 20
%, dvs. totalt en sammanlagd effektivisering pa 8 %! Trégheten i genomférandet beror pa
flera olika faktorer som t.ex. att fastighetsdgare ofta anvander en annan kalkylranta ar vad
man gor i samhallskalkyler, bristande kunskap om lonsamheten for olika tgarder och att det
for framforallt eleffektivisering kravs en mangd mindre atgarder for att uppna patagliga resul-
tat.

Malet med 20 % reduktion av nettoenergibehovet i kommunens egna fastigheter for perioden
2007-2014 ligger o6ver riksdagens olika mal, men beddéms realistiska for Svenljunga. Man ska
vara medveten om att malet med 20 % reduktion ar ett kravande mal, eftersom den specifika
nettoenergiférbrukningen” fér smé&hus och flerbostadshus sedan bérjan av 1990-talet har
stannat av eller till och med 6kat! Malet innebar med andra ord ett klart trendbrott jamfort
med den senaste 20-arsperioden.

Handlingsplanen innehaller flera atgarder som minskar de lokala utslappen av fossilt koldiox-
id, svavel, kvaveoxider och kolvaten for uppvarmning, men eftersom Svenljunga kommun
redan idag har relativt sma utslapp av dessa amnen, sa innebar atgarderna en minskning
fran en redan lag niva. Utslapp i forhallande till riket redovisas i kapitel 2 om Fakta och Bak-
grund. Utslappen lokalt stélls ocksd mot situationen om man vidgar perspektivet och ser vilka
utslapp elanvandningen i Svenljunga ger i det Nordiska/Nordeuropeiska elsystemet.

Total tillford energi

Den totala tillférda energin framgar av figur 3 pa nasta sida. Den utveckling som pagatt se-
dan mitten av 80-talet med minskande fossila branslen fortsatter. Effekterna av den omfat-
tande effektiviseringen i bebyggelsen ddljs delvis genom den fortsatt starka tillvaxten av
transporterna. Andelen dieselbilar 6kar kraftigt pa bensinbilarnas bekostnad. Fram till 2020
beraknas de alternativa branslena sta for en andel pa ca 10 % av transportenergin.

400
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350 —
300 — Diesel
250 - H Biodrivmedel
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200 -
B Olja
150 -
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100 - | El
50 A M Biobransle
0 -
2007 2014 2020

Figur 3 Total tillford energi till Svenljunga kommun, inklusive industri och transporter, [GWh]

4 For forklaring av netto- och bruttoenergi, se vidare Bilaga 5.
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Bostader och Lokaler

Om atgarderna enligt handlingsplanen genomférs och 6vriga trender i samhallet fortsatter
innebar det for smahusen framforallt ett 6kat genomslag av fijarrvarme, pellets, varmepumpar
och energieffektivisering. Pa basis av forandringen av befolkningen i kommunen den senaste
10 arsperioden antas bebyggelsen att vara konstant i framtiden.

Situationen for flerbostadshusen ar delvis annorlunda. Nastan samtliga fastigheter ar redan
anslutna till fiarrvarmen och det antas endast ske en mindre férandring fran oljeuppvarmning
till fjarrvarme. Dock kommer 6kad effektivisering av varmeanvandningen innebéara att den
totala volymen av levererad fjarrvadrme minskar till denna grupp. For de offentliga och privata
lokalerna i Svenljunga kommun blir utvecklingen snarlik for flerbostadshusen. | figur 4 pa
nasta sida ingar merparten av flerbostadshusen och lokalerna i biobranslet som anvands i
fijarrvarmesystemet.

Den kvarvarande oljan och elpannorna forsvinner i det ndrmaste helt till 2020 och ersétts av
fijarrvarme, pelletspannor och varmepumpar. Merparten av de kommunala lokalerna och bo-
staderna ar redan 2014 anslutna till fiarrvarmen. Ovriga fastigheter i dessa grupper har pel-
letspannor alternativt varmepump.

Figur 4 visar den totala energianvandningen i Bostader och Lokaler i kommunen. Elen i figu-
ren utgor bade en for uppvarmning (framst varmepumpar och direktel), men aven drift och
hushallsel.
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Figur 4 Tillford energi till Bostader och Lokaler, [GWh]

Fjarrvarmen kommer att fortsatta att 6ka sin andel av uppvarmningen genom fortsatt anslut-
ning av framforallt smahus, men aven en del anslutning av industrier. Genom den kraftiga
effektiviseringen kommer dock volymdékningen bli begransad och mellan 2014 och 2020
kommer volymerna till och med att minska. Till 2014 kommer den nuvarande anvandningen
av el och fossil olja att ersattas med bioolja eller motsvarande, varfor fjarrvarmeproduktion da
blir helt fossilbranslefri.
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Figur 5 Tillford energi till fjarrvdrmesystemet, [GWh]

Utslapp av fossilt koldioxid

De totala lokala utslappen av fossil koldioxid kommer for det stationdra energisystemet att
minska kraftigt (-70 %) till 2020. Detta galler samtliga omraden utom for transporterna och
industrin. Till 2020 kommer mer &n 90 % av de lokala utslappen fran transportsektorn. Den
totala minskningen fran 2007 till 2020, inklusive transporter och industri, blir ungefar 30 %.

| referensfallet med sma forandringar av strukturen kommer det istallet att bli en liten minsk-
ning av utslappen fran energisystemet och sammantaget bli minskningen marginell.
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Figur 6 Totala lokala utslapp av fossil koldioxid, inklusive utslappen fran fjarrvirme, transporter och in-
dustri, [kton]

Nar man vidgar perspektivet fran Svenljunga till Norden blir utslappssituationen helt annor-
lunda. Den el som konsumeras i Svenljunga kommer att, under storre delen av aret, ge upp-
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hov till utslépp i det Nordiska elsystemet och p& marginalen (den sist producerade enheten)®
ar andelen fossila bréanslen relativt stor. Med ett antagande om att merparten av marginalen
produceras med kol och naturgas (men aven en del vindkraft och biokraftvarme) innebar
detta anda att utslappen fran elanvandning blir mycket hoga, se figur 7.

Sammantaget innebar detta att 70-75 % av CO,-utslappen uppstar genom elanvandningen.
Med detta betraktelsesatt minskar CO,-utslappen med drygt 10 % mellan 2007 och 2020.

Om alla atgarder genomfors kommer Svenljungas lokala utslapp (inklusive utslappen fran det
nordiska elsystemet) av CO, att 6vertraffa EU:s nya mal om 20 % reduktion fran 1990 till
2020. For de totala utslappen blir reduktionen mellan 2007 och 2020 13 %. Om man ser det-
ta i perspektiv av det kraftiga bytet bort fran olja som skett pa senare ar, uppskattas att aven i
detta fall 6vertraffas EU:s malformulering om 20 %.
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Figur 7 Totala utslapp av fossil koldioxid, inklusive utsldppen fran fjarrvarme, transporter och industri,
[kton]

Svavelutslapp

Minskningen av lokala svavelutslappen blir inte lika stor som for koldioxid, men dessa ut-
slapp ligger redan idag pa en mycket l1&g niva. Minskningen beror framférallt pa minskningen
av oljeanvandningen och effektiviseringen. Eftersom svavelhalten i biobransle ar ungefar lika
stora som i olja ar det svart att ytterligare minska utslappen vid évergangen till fornyelsebara
brénslen.

5 Skoldberg H., Unger T., Effekter av forandrad elanvéndning/elproduktion — modellberékningar, Elforsk rapport 08:30, april 2008
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Figur 8 Totala lokala utsldpp av svavel i Svenljunga kommun, inklusive utsldppen fran fjarrvirme, trans-
porter och industri, [ton]

Kvaveutslapp

Aven kvaveutslappen kommer att minska mycket kraftigt i utvecklingsscenariot. | detta fall
beror det till allra storsta delen pa okade krav pa den katalytiska reningen i bilarna. Dessa
krav a@r annu ej beslutade och om dessa inte infors kommer istéllet utslappen tka pga. det
Okade transportarbetet. Kvaveoxidutslappen fran 6vriga delar minskar med ca 15 %, men
fran en relativt lag absolut niva jamfort med transporterna.
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Figur 9 Totala lokala utslapp av NOx (ton) i Svenljunga kommun, inklusive utsldppen

Kolvateutslapp

Minskningen av kolvateutslappen beror bade pa att gamla vedpannor utan ackumulator for-
svinner pga. alderskal och ersatts med moderna ved- eller pelletspannor och att de nya kata-
lysatorerna i fordonen ytterligare reducerar kolvateutslappen. Den totala reduktionen blir
drygt 50 % mellan 2007 och 2020.
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Figur 10 Totala lokala utsldapp av kolvate i Svenljunga kommun, inklusive utslappen fran fjarrviarme,
transporter och industri, [ton]

Sammanfattning

Framtidsscenariot med alla de atgarder som genomfors innebar att samtliga 6vergripande
mal och delmal uppfylls! Tva utfall bor dock framhallas:

- De lokala utslappen av fossil koldioxid minskar kraftigt. Inkluderar man utslappen av
koldioxid utanfér kommunen pga. elanvandningen blir dock minskningen betydligt
mindre. Men aven i detta fall uppfyller framtidsscenariot den nationella malsattningen
for 2020. Det bor dock observeras att man bedémer att de nationella malsattningarna
ar otillrackliga for att forhindra klimateffektens temperaturdkning.

- Overgéangen till férnybara branslen i transportsektorn paverkas i hog grad av nationel-
la beslut snarare an lokala kommunala beslut. For att det ska vara politiskt mojligt att
fatta nationella och internationella beslut maste dock den lokala nivan ga fére och
visa att férandring ar majlig. Aven om bade det 6vergripande transportmalet och del-
malen uppnas talar prognoserna for 2020 for att andelen fornybara transportbranslen
ar begransad.

1.7 Milj6beddmning
Miliobedomningen omfattar tva steg, en sammanfattning av miljésituationen i Svenljunga
kommun samt en miljcbedémning av de olika atgarder som foreslagits.

Svenljunga ar en relativt liten kommun dar miljosituationen ar férhallandevis god jamfort med
manga andra omraden i Sverige. En genomgang har gjorts av den miljopaverkan som fore-
kommer till f6ljd av lokal energiproduktion och trafik.

Genomgangen visar att luftkvaliteten i kommunen ar god. De méatningar som gjorts och de
beddomningar som kommunen gjort indikerar att det troligtvis inte sker nagra 6verskridanden
av miljokvalitetsnormer. For de féroreningar som studerats, kvaveoxider, svaveldioxid partik-
lar, m.fl. ligger halterna i stor utstrackningen aven under de miljomal som man syftar till att na
till 2010 — 2020. Genom att man i energi- och klimatstrategin satsar pa fortsatt utbyggnad av
fijarrvarmen, beddéms luftkvaliteten att ytterligare kunna foérbattras, sarskilt om man med fjarr-
varme ersatter lokal smaskalig forbranning av olja och vedeldning.

Trafiken ger idag betydande utslapp for flera av de studerade &mnena. En trafikbkning inom
kommunen, kopplad till en generell 6kning av transporterna nationellt, kan medféra dkade
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utslapp fran transporter, men detta bedéms inte paverka luftkvalitetssituationen i kommunen
namnvart inom de narmaste aren.

De lokala utslappen fran energisystemet bedoms innebara ett mycket litet bidrag till saval
den lokala luftkvaliteten som lokal férsurning och évergodning. En frdga som dock inte varit
mojlig att bedoma i dagens lage ar eventuell paverkan pa luftkvaliteten av PMyg-utslapp fran
lokal vedeldning. Utslapp fran vedeldningen kan lokalt ocksa vara av betydelse for haltniva-
erna av partiklar och polycykliska aromatiska kolvaten, PAH.

Genom ett mer omfattande fjarrvarmesystem samt effektiviseringar av uppvarmningen inom
kommunernas fastigheter och atgarder for 6kat kollektivresande forvantas pa sikt minska
energianvandningen. Atgarder for att minska fossilbrénsleanvandningen i saval energi- som
transportsystemet kommer att leda till minskade koldioxidutslapp och minskade bidrag till
vaxthuseffekten. En miljdbedémning av de olika atgarderna har gjorts for att vardera hur at-
garderna kan bidra till att nd kommunens 6vergripande mal.

Ytterligare redovisning av laget i kommunen samt miljobedémningen av de olika atgarderna
framgar av bilaga 1.
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2. Fakta och bakgrund

2.1 Nuléaget

Beskrivningen bygger i huvudsak pa data fran 2007, med vissa tillbakablickar 6ver utveck-
lingen fram till 2007.

Energisystemet har delats upp i féljande sektorer:

- Bostader & Lokaler — har ingar grupperna smahus, flerbostadshus, offentliga lokaler, pri-
vata lokaler samt fjarrvarme

- Industri

- Transporter
Energianvandning och utslapp pga. konsumtion av varor ingar ej.

Total energitillforsel

Den totala energitillférseln till Svenljunga kommun under 2007 var ca 390 GWh, och den
fordelade sig med ungefar 25 % biobranslen, 38 % fossila branslen och 37 % el (Figur 11).
Situationen, exklusive transporter, ar att 12 % utgor fossila branslen, 36 % biobréanslen och
53 % el. El utgér med andra ord den dominerande energitillférseln for kommunen. Industrins
andel av den totala energitillférseln utgor ca 8 %.

1601wy
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100 1 B Energisystemet Transportsektorn

inklusive industritransporter
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0 1%

Olja Gasol Biobransle El Bensin Diesel

Figur 11 Total tillford energi till Svenljunga kommun, inklusive Industri och Transporter
Fjarrvarme

Fjarrvarmesystemet i Svenljunga ar relativt val utbyggt med en stor andel av flerfamiljshusen
och de offentliga lokalerna anslutna. Det finns dock relativt manga privata lokaler, industri
och smahus som annu inte &r anslutna. Andelen leveranser till industrin &r dominerande ge-
nom leveranserna till EImo Leather. Ar 2007 utgjordes 90 % av den tillférda energin av bio-
bransle och resterande 10 % kom fran olja, se figur 12.
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Figur 12 Fjarrproduktion och viarmeleveranser 2007

Utslapp

De totala lokala utslappen, inklusive Transporter och Industri framgér av figur 13. Utslappen
av svavel ar idag relativt sma och de dominerande utslappen kommer fran olje- och bio-
branslepannor. Av kvaveoxidutslappen (NO,) stér transporternas andel for drygt 80 %. Aven
for koldioxiden ar transporternas andel 6ver 80 %. De kolvateutslapp som ingar i samman-
stallningen ar dels utslapp fran transporter och dels utslapp fran aldre ej miljdgodkanda fast-
bréanslepannor (frimst ved men aven pellets). Kolvateutslappen domineras av de éldre ved-
pannorna. For industrin &r utslappen exklusive eventuella industriprocesser.

Exklusive process-utslapp i industrin
400 A
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200 A1 = Transporter

= |ndustri
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Figur 13 Totala lokala utslapp i Svenljunga kommun, 2007

En jamforelse mellan de lokala utslappen i Svenljunga jamfért med medelutslappen i Sverige
framgar av tabell 1 nedan. Observera att medelutslappen for Sverige avser 20086, vilket &r
den senast tillgangliga statistiken.
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Tabell 1 Lokala utsldpp i Svenljunga jamfort med medelutslappen i Sverige. Sverige medel ar exklusive
internationell bunkerolja

Utslapp | Svenljunga | Svenljunga Svenl- Svenl- Svenljunga Svenl-
exkl. indu- | exkl. indu- junga/ junga totalt junga/
stri & stri & Sverige- totalt [kg/person] | Sverige-
transporter | transporter medel [ton/kton] medel
[ton/kton] | [kg/person] [%] [%]
Svavel 4,5 0,4 71 4,9 0,5 22
NOy 36 3,4 85 207 19,8 106
CO, 6 0,6 32 37 3,6 63
[ton/pers]
Kolvate 273 26,2 - 366 35,1 -

Utslappen i Svenljunga, exklusive industri och transport, ar lagre eller mycket lagre, &n me-
delvardet for Sverige. Detta beror till stor del pa att andelen elvarme och biobranslen ar hog-
re &n normalt. Detta ar sarskilt tydligt for koldioxidutslappen som ar ca 1/3 av medelutslap-
pet. For kolvateutslappen gors ingen motsvarande jamforelse, eftersom indelningen av na-

tionella statistiken gor dessa utslapp svara att jamfora.

Inklusive industri och transporter ar bilden mer blandad. For svavel ar utslappen avsevart
lagre an Sverige-medel, framst genom industristrukturen i kommunen (dvs. liten anvandning
av olja och kol med hdg svavelhalt). Aven utslappen av koldioxid &r lagre och sammantaget
blir utslappen av dessa ca 2/3 av medelutslappet. Kvaveoxiderna (NO,) paverkas generellt
kraftigt av transporterna i kommunen. For Svenljunga ar dessa hogre an medel, trots att vag-
transporternas andel ar nagot lagre. Detta beror pa att kommunen har en betydligt storre
andel av arbetsfordon (traktorer, gravskopor, m.m.) &n normalt, vilka generellt har en mycket
hdga specifika utslapp av NOx.

Om man aven inkluderar de utslapp som sker utanfér Svenljunga som en féljd av elanvand-
ningen i Svenljunga blir utslappsbilden en annan. | figur 14 redovisas utslappssituationen om
man antar att en 6kning eller minskning av elanvandningen pa marginalen innebar en forand-
ring av det dyraste produktionsslaget i elsystemet. | det nordiska elsystemet innebar detta
oftast att mangden el fran fossila branslen minskar eller 6kar nar elférbrukningen férandras.
Eftersom el fran fossilbranslekondens ger héga utslapp av fossil koldioxid blir de resulteran-
de utslappen i elsystemet hdga och sammantaget avsevart hégre an de lokala utslappen i

Svenljunga.

For 2007 blir de totala utsléappen p.g.a. energianvandningen inom Bostader & Lokaler i

Svenljunga ca 122 kton, av vilka ca 37 kton (inklusive transporter) av utslappen sker lokalt
inom Svenljungas granser. Gor man jamforelsen for enbart energisektorn, blir andelen ut-
slappen fran elsystemet an storre.
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Figur 14 Totala utsldpp av fossil koldioxid (CO2) fran Bostédder & Lokaler, transport och industri i Svenl-
junga kommun, inklusive utslappen fran fjarrvarme och elsystemet

2.2 Viktiga delar av energisystemet

Som fordjupad bakgrund till handlingsplanen och for forstaelsen av den historiska utveck-
lingen beskrivs nedan nagra av de viktigare delarna av energisystemet i Svenljunga kom-
mun. For atgarderna i respektive del hanvisas till kapitel 1.3.

Svenljunga kommuns fastigheter
Uppvarmning

Under senare ar har Exploatering och driftenheten gjort riktade insatser for att minska ener-
gianvandningen inom sitt fastighetsbestand, men aven for att minska andelen fossila brans-
len. Utvecklingen av energianvandningen framgar av figur 15 nedan. Den kvarvarande olje-
anvandningen har minskat ca 50 % under perioden 2004-2007. Den kvarvarande andelen
eldningsolja ligger runt 14 % av den tillférda energin. Endast en liten andel elvarme finns
kvar i dagslaget.

Normalarskorrigerat
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1
12 i
i
1
10 4 :
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67 ! mel
1
1
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Figur 15 Energiférbrukning i Svenljunga kommuns fastigheter 2004-2007. Varmen normalarskorrigerad
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Elforbrukning

Elenergi anvands bade till uppvarmning och till drift av ventilationsanlaggningar, belysning,
elektrisk apparatur mm. Andelen elvarme for uppvarmning kan dock inte sarredovisas, vilket
bor atgardas. Elanvandningen inom fastighetsbestandet for annan anvandning an uppvarm-
ning har under aren 2004-2007 minskat ca 5 %, vilket &r en indikation pa nyttan med det
pagaende arbetet med effektiviseringen av energianvandningen i kommunens lokaler. Utan
aktiva atgarder for att minska elanvandningen ar det annars vanligt att elanvandningen okar,
genom t.ex. 6kad ventilation och belysning samt fler elkonsumerande apparater.

Svenljunga Bostader AB
Uppvarmning

Svenljunga Bostader AB har idag 624 lagenheter, 26 lokaler och 73 garage om sammanlagt
drygt 41 000 m% Man har sedan 2006 satsat pa effektivisering genom effektiviseringsavtal
med Siemens. Siemens genomfor effektiviseringsatgarder mot att man far behalla en specifi-
cerad andel av den ekonomiska vinsten med effektiviseringen. Avtalet ar femarigt och Svenl-
junga Bostader avser att darefter istallet bedriva effektiviseringsverksamheten i egen regi.
Standarden pa bolagets fastigheter ar varierande och en grupp fastigheter behover renove-
ras och man avser samtidigt att genomfora effektiviseringsatgarder. Man har under de se-
naste aren arbetat for att ansluta s& manga fastigheter som majligt till fjarrvarme. Detta inne-
bar att man reducerat anvandningen av olja med 33 % 2004-2007, se figur 16.

Elforbrukning

Svenljunga Bostader AB férbrukar idag knappt 1,0 GWh el. Den stora férbrukningen ar for
ventilation i de kommersiella fastigheterna tillsammans med forbrukningen for trapphus- och
utomhusbelysning. Elférbrukningen har under perioden 6kat med ca 5 %. Hushallselen i 1a-
genheterna redovisas inte under Svenljunga Bostader utan ingar istallet under lagenheter i
elstatistiken.

Tillford energi - AB Svenljunga Bostader
Normalarskorrigerat, exklusive hushallsel

Holja

M biobrénsle
fiarrvarme
el

[GWh]

1998 . 2004 2005 2006 2007

Figur 16 Energiférbrukning for Svenljunga Bostader 2003-2007. Varmen normalarskorrigerad

Svenljunga Energi AB

Verksamheten drivs i bolaget Svenljunga Energi AB som ar en del av IQR Energy. Malsatt-
ningen med fjarrvarmeetableringen i Svenljunga har sedan 1984 varit att genom en satsning
pa inhemska fornyelsebara branslen reducera det da stora oljeberoendet samt astadkomma
en effektiv energiproduktion med en radikal minskning av miljopaverkande utslapp.
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Fjarrvarmen star idag for lite mer an halften av Svenljunga tatorts energibehov. Branslet be-
star till ver 90 % av biobransle (trabransle). Resterande &r eldningsolja typ WRD samt lite
elvarme sommartid nar fastbréansleanlaggningen ar avstalld. Biobrénslet ar for narvarande
sonderdelade begagnade jarnvagsslipers. Situationen 2007 framgar av figur 17 nedan.

(GWH] Fjarrvarme

50 7 Svenljunga, 2007
45 4
40 1 Privata lokaler
35 4
30

Flerbostadshus
20 -
15 -

Industri
10 -
5 -
0 1 T 1
Tillford enerqi Levererad varme

Figur 17 Fjarrproduktion och viarmeleveranser 2007

Fjarrvarmens planerade framtida utbredning framgar av kartan pa nasta sida, figur 18.
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Figur 18: Fjarrvarmens utbredning samt planerade expansion under perioden 2008-2014.

Nyanslutningar

Merparten av alla flerbostadshus och kommunala lokaler ar i dagslaget ansluta till fjarrvar-
men och Svenljunga Energi koncentrerar sig nu pa att erbjuda fjarrvarme till privata lokaler,
smahus och industri. For narvarande pagar arbete med att bygga ut fjarrvarmen till Overlida
(ej Svenljunga Energi). Vidare sker viss anslutning till fiarrvarmen inom befintligt omrade.
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Hushallen

De senaste arens hojda energipriser, 6kande skatter och 6kande medvetenhet om energifra-
gorna har inneburit att manga villadgare har bytt eller kompletterat sitt uppvarmningssystem,
fran el- och oljepannor till pelletspannor och varmepumpar. | samband med bytet &r det ofta
kostnadseffektivt att samtidigt genomfora atgarder for att effektivisera energianvandningen
och pa s satt eventuellt kunna investera i en mindre panna eller varmepump och fa en dub-
bel vinst av effektiviseringen. Detta sker dock séllan och istéllet blir det bara ett byte bort fran
el och olja till pellets och nagot mindre el. | denna process har energiradgivaren en viktig roll
for att hjalpa konsumenten att valja en kostnadseffektiv och miljoriktigt I6sning.

Studier har visat att en forhallandevis stor del av energianvandningen i bostéder beror pa
de boendes vanor och beteenden — som inomhustemperaturen, varmvattenférbrukningen
samt anvandning av olika apparater och annan utrustning. Det racker med andra ord inte
med tekniska atgarder, energianvandarna maste ocksa vara medvetna om hur deras sétt att
leva paverkar energiforbrukningen.

Foretagen

For att klara att ersétta de fossila brénslena ar det viktigt att &ven foretagens energianvand-
ning effektiviseras. Enligt Statens Energimyndighet kan elanvandningen inom industrin pa
nationell niva, genom effektivisering, minskas med ca 20 TWh om aret.

Enligt erfarenheterna av en energikartlaggning fran ca 400 foretag i hglandskommunerna ar
mojligheterna till effektiviseringar stora. | projektet konstaterade man att det gar att spara
omkring 20 % el respektive 20 % varme med kort aterbetalningstid. El kan med fordel ersat-
tas av fjarrvarme for uppvarmningsandamal. Det &r inte alltid omfattande atgarder som be-
hovs. Istallet racker det ofta med en kartlAggning av drifttider for enskilda komponenter ihop
med nagon form av behovsstyrning.

Det finns exempel pa féretag som har minskat sin uppvarmningsenergi med 60 %! Atgarder-
na har t.ex. varit att efter kartlaggning, infora styr- och 6évervakningssystem av ventilations-
aggregat, tryckluftssystem och belysning. Forskningsresultat visar ocksa att en stor del av
den onddiga energianvandningen beror pa systemfel — man varmer och kyler samtidigt, vilket
kostar mycket pengar och resurser.

For att underlatta industrins energieffektivisering formuleras ett antal atgarder som framst
syftar till att 6ka kunskapen inom industrin om mojligheterna till energieffektivisering.

Solenergi

Utvecklingen inom solenergiomradet har gatt snabbt de senaste aren och idag har de flesta
tillverkare av varmesystem ocksa med solvarme bland sina produkter. Framforallt ar det va-
kuumrorstekniken som har utvecklats. En vakuumrérsolfangare finns i olika utférande, glas-
rér med vakuum i roret eller dubbla rér med vakuum. Heatpipe ar ett ror med ett medie som
vaxlar mellan vatska och anga. Vakumsolfangare ger generellt ett hogre varmeutbyte (battre
verkningsgrad) &n plana solfangare, men i regel kostar de lite mer. Kombisolfangare med
solceller har den hogsta verkningsgraden. Polsolfangare ar en enklare typ av solfangare som
passar bra till bl.a. bad och campinganlaggningar. Ett vanligt villatak tar emot ca sex ganger
mer energi an vad huset forbrukar. En skillnad &r ocksa att den nya generationens solfanga-
re producerar varme dagtid aven utan direkt solljus. Driftkostnaden ar Iag da anlaggningen
har fa rorliga delar och det ar, i princip, bara elenergi for cirkulationspumpen som &r den ror-
liga kostnaden.

Det finns idag 200 000 m? glasade solf&ngare i Sverige, varav cirka 25 000 m? har installe-
rats ar 2006. Installationerna ersatter 60-80 GWh/ar. Miljonyttan finns framforallt dar olja och
el ersatts.

| dag finns flera olika stod till solvarmeinstallationer. Dessa riktar sig till bade bostader och
lokaler. Utvarderingen av solvarmebidraget har bland annat visat att solvarmens ldnsamhet
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ar beroende av investeringskostnad samt priser pa 6vriga energislag och att ett bidrag hjal-
per till "pa marginalen”. Idag galler att solvarmen ar I6nsam om 6vrig energi ar dyr och om
solvarmeinstallationen &r billig. Utgadngspunkten har varit att det redan i regeringens uppdrag
till Boverket finns ett politiskt stallningstagande for ett fortsatt stod. Boverket stodjer ett sa-
dant stéllningstagande for att oljeanvandningen ska fasas ut och elanvandningen ska mins-
ka.

Enligt Boverkets uppfattning &r ett rimligt mal att en miljon m? solfdngare installeras till &r
2020. Detta mal motsvarar ca 400 GWh, eller ungefar sex ganger s& mycket energi som
idag.

| Svenljunga har man bland annat tittat p& mojligheterna att inféra solvarme som ett komple-
ment till annan uppvarmning i skolorna i Mardaklev, Hacksvik och Holsjunga, men aven i
Hdogvalla klubbstuga i Svenljunga.

Solen kan ocksa anvandas for att producera el. De tva vanligaste typerna av s.k. solceller ar
kisel- och tunnfilmsceller. Den elenergi som produceras &r proportionell mot solljusets inten-
sitet och cellens verkningsgrad. Omvandlingen av solljus till el sker utan att nagot material
forbrukas.

Vindkraft

Svenljunga kommuns landomrade innehdller flera bra lagen for vindkraftetablering. | omradet
finns relativt gott om vagar samt relativ narhet till hdgspanningsnatet. Detta innebar att
Svenljunga kommun under 2007-2008 uppvaktats fran flera foretag i vindkraftbranschen.
Totalt finns idag planer pa drygt 30 vindkraftverk med en effekt pa 6ver 100 MW, vilket mot-
svarar ca 200 GWh, vilket ar betydligt mer an hela férbrukningen i kommunen.

For narvarande pagar ett arbete med en s.k. Vindkraftpolicy, vilken ar att anse som ett vag-
ledande regelverk fér den lokala kommunala handl&ggningen av anstkningar om etablering
av vindkraftanlaggningar. | policyn ingar ocksa handlaggningsrutiner fér att kunna ge en
snabb handlaggning av miljoanmalningar och bygglovansékningar. Avsikten ar att denna
policy ska antas av kommunfullmaktige under 2010.

Transporter

Som framgar av nulagesbeskrivningen i kapitel 2.1. dominerar transporterna anvandningen
av fossila branslen i kommunen. Fordonen star ocksa for en stor del av dvriga luftférorening-
ar. Det ar darfor viktigt att i strategin aven férsoka paverka transporterna. Strategin och
kommunen har dock begransad mgjlighet att paverka transporterna i och genom kommunen,
varfor de transporter som kommunen har mest direkt inflytande over prioriterats. De delar
som ingar ar i forsta hand de egna transporterna, transporter som kan paverkas genom kol-
lektivtrafik, cykelbanor samt den fysiska planeringen.
De kommunala transporterna
For de kommunala verksamheterna och bolagen har identifierats fem centrala delar:

1. vilka fordon man kor och vilket bransle man anvander

2. hur man kor

3. hur mycket man kor

4. vilka transportslag man anvander i tjansten

5. vilket transportslag man anvander till och fran arbetet

Kommunens transporter i verksamheterna och bolagen sker framst for hemtjanst (inklusive

mattransporter), skolskjutsar, avfallsinsamling, fardtjanst samt personbilar for évriga tjanste-
resor. Flertalet av de senast leasade bilarna ar av s.k. biobrénsletyp. Dessa ar stationerade i
och runt tatorten Svenljunga, da branslet E85 finns tillgangligt i denna ort. Ovriga fordon gar
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pa fossilt bransle. Tankar pa att inkdpa elbilar for nartransport inom tatorten évervags for
narvarande inom en férvaltning. Kommunen har i dagslaget totalt 65 egna fordon, varav 46
ar personbilar. Ovriga fordon ar skapbilar och lastbilar. Kommunen ager 22 av fordonen.

Kollektivtrafik

Vasttrafik AB bedriver kollektivtrafiken i kommunen. Vasttrafiks linjer inom kommunen gar
utmed vag 154 fran Ullared till Boras (linje 360) via Svenljunga (cirka 18 dubbelturer per dag
mot Boras) och utmed vag 156 fran Tranemo till Géteborg (linje 300) via Svenljunga — Kinna
(cirka 14 dubbelturer per dag). Inom kommunen gar en lokal linje som servar boende i syd-
Ostra delen av kommunen med att komma till tétorten (sex dubbelturer per dag). Inom kom-
munen finns &ven Nartrafik.

Fysisk planering

Arbetet med att i hogre grad fa in energifragorna i den fysiska planeringen ar en nédvandig-
het for att pa langre sikt na en uthalligare kommun. Genom den fysiska planeringen far
kommunen mojlighet att styra och bevaka utvecklingen i kommunen sa att bostader, arbets-
platser, service, kultur och fritidsanlaggningar, parker och friluftsomraden far en optimal loka-
lisering.

Oversiktsplanen kan och bor rikta stor uppméarksamhet at energifrdgorna. Kommunens ram-
verk kan idag endast i begransad omfattning styra nya omradens utseende. Majligheterna att
styra i enlighet med 6versiktsplanens intentioner finns via exploaterings- och markanvis-
ningsavtal nar kommunen ager marken.

| arbetet med miljéanpassning av den fysiska planeringen ingar aven att bevaka att krav en-
ligt bade miljobalken och plan- och bygglagen uppfylls.

Kommunen kan dock framja energi- och miljceffektiva I6sningar genom energiradgivningen.
Villadgare m.fl. kan stimuleras att valja god isoleringsstandard, flexibelt uppvarmningssystem
och ga over fran el till férnyelsebar energitillférsel (t ex pellets, fiarrvarme eller varmepump).
Energirddgivning kan aven ges vid bygglov for ny- och ombyggnad och ska helst ges redan
vid val av tomt. Nybyggnationen inom kommunen ar idag relativt begrénsad (befolkningstill-
vaxt med ca 0,5% / ar de senaste 10 aren).

Avfall

Ur strategins synpunkt ar de huvudsakliga utslappen fran avfallssystemet metanutslapp fran
deponin i Anglarp och transporterna i samband med insamling av avfall och slam. For insam-
lingen &r det viktigt att detta gors pa effektivast mojliga satt for att inte ge onddiga utslapp
fran transporterna.

Vidare foreslas i planen att man skall utreda forutsattningarna for lokalt producerad biogas
som kan anvandas t.ex. inom jordbruket istéllet for el och olja for uppvarmning.
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Bilaga 1: Miljobedomning

Miljosituationen i Svenljunga samt energi- och transportsystemets paverkan pa miljon.

Inledning

I lagen om kommunal energiplanering anges att man ska géra en miljobedémning av energi-
planen om dess genomférande kan antas medftra en betydande miljopaverkan. Syftet med
miljobeddmningen i detta sammanhang ar att "integrera miljdaspekter i planen eller pro-
grammet sa att en hallbar utveckling framjas” (MB 6 kap, 11 8). Kravet pa miljobedomning &r
en foljd av ett EU-direktiv om bedomning av vissa planers och programs paverkan pa miljon
(2001/42/EG). Huvuddelen av direktivet har inforlivats i svensk lagstiftning och galler fran och
med den 21 juli 2004.

Denna miljobedomning gors for att redovisa vilken paverkan den féreslagna energi- och kli-
matstrategin kan tankas medfora pa miljosituationen i Svenljunga kommun. | miljobedém-
ningen ingar bade energiproduktionens och transporternas paverkan pa miljon. Den bedém-
ning som gors har galler framst luftkvalitet, forsurnings-, 6vergédnings- samt klimatpaverkan.
Energi- och transportsystemet bedoms ha en ytterst marginell paverkan pa mark och vat-
tenmiljon.

Nationella miljomal

Sveriges riksdag antog 1999 15 miljokvalitetsmal, darefter har ytterligare ett mal lagts till vil-
ket gor att det idag finns 16 miljokvalitetsmal. Malen beskriver den kvalitet och det tillstand
for Sveriges miljo, natur- och kulturresurser som ar ekologiskt hallbart pa lang sikt. | tabell 2
redovisas kopplingen mellan energi- och klimatstrategin och miljokvalitetsmalen.

Tabell 2 Strategin i Svenljunga i relation till de 16 nationella miljékvalitetsmalen

Mal som direkt
beror strategin

Mal som beror stra-
tegin indirekt

Mal som beror stra-
tegin i liten grad

Mal som inte ar rele-
vanta for strategin

Begréansad klimat-
paverkan

Grundvatten av god
kvalitet

Skyddande ozonskikt

Storslagen fjallmiljo

Frisk luft

Levande skogar

Saker stralmiljo

Hav i balans, levande
kust och skargard

Bara naturlig for-
surning

Myllrande vatmarker

Ett rikt odlingsland-
skap

Ingen 6vergbdning

Ett rikt vaxt- och
djurliv

God bebyggd miljo

Levande sjoar och
vattendrag

Giftfri miljo
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Generellt om paverkan pa miljon fran energi- och transportsektorn

Utslappen till luft frAn energi- och transportsektorn® bestar huvudsakligen av kvéaveoxider,
partiklar, koldioxid, svaveldioxid, flyktiga organiska @amnen och stabila, mer svarflyktiga orga-
niska amnen (som polycykliska organiska kolvaten, PAH). Utslappen varierar beroende pa
hur energiproduktionen sker.

| tabell 3 och 4 ges exempel pa utslapp fran olika slag av férbranning for energiproduktion vid
fasta anlaggningar respektive frdn mobila kallor.

Tabell 3 Utslapp av amnen som uppkommer vid forbranning for energiproduktion vid fasta anlaggningar
och hur de relateras till olika branslen.

Bransle Fossilt Kvave- | Svaveldioxid | Partiklar | Lattflyktiga | Tyngre
koldioxid | oxider* organiska | organiska

amnen amnen

Biobréansle (X)* X X X** (X)** (X)**

Kol X X X X (X)**

Olja X X X

Naturgas X X ok

inkl. gasol

* Koldioxiden fran forbranning av biobransle innebar ingen nettotillférsel av koldioxid till atmosfaren,
eftersom kolet i branslet tagits upp fran atmosfaren och inte fran nagot fossilt lager av kol.

** Bildningen av partiklar, lattflyktiga organiska @mnen samt tyngre organiska amnen beror i stor ut-
strackning pa hur effektiv forbranningen ar. Ju hdgre temperatur och ju effektivare forbranning, desto
lagre utslapp. Smaskalig eldning ger storre utslapp av dessa amnen. Nar det galler kvaveoxider ar
bildningen storre vid effektiv forbranning vid hég temperatur.

** Utslappen av kolvaten vid forbranningen av gas ar sma. Daremot kan vissa lackage ske vid distri-
butionen av gasen.

Tabell 4 Utslapp av dmnen som uppkommer vid transporter och hur de relateras till olika branslen.

Bransle Fossilt Kvave- | Svaveldioxid | Partiklar | Lattflyktiga Tyngre
koldioxid | oxider** organiska | organiska
amnen amnen
Bensin X X * X o0
Diesel X X (X) X* = X)™

* Utslapp sker genom avgaserna men de betydande partikelutslappen sker genom att fordonen river
upp asfaltpartiklar som blir luftburna. | detta avseende ar dubbdacken de som ger storsta partikelut-
slappen.

**Utslapp uppkommer i samband med tankning, och fér bensinbilar &ven via avdunstning.

6 Med uttrycket sektorn avses det nationella energi- och transportsystemet. Med uttrycket systemet avses i denna text det lokala energi- och

transportsystemet (Bostader, Lokaler, Industri samt Transporter) i Svenljunga kommun.
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Utslappen till luft fran uppvarmning och transporter paverkar miljon tillsammans med utslap-
pen till luft fran alla andra verksamhetssektorer: industri, jordbruk etc. och fran avlagsna kal-
lor.

Utslappen till miljon paverkar omgivningarna pa olika geografiska skalor. Den huvudsakliga
paverkan av ett utslapp sker i den narmaste lokala omgivningen, inom cirka 10 km avstand.
Det beror oftast den tatort och kommun dér verksamheten/utslappskallan ar lokaliserad. Det-
ta galler paverkan pa luftkvalitet genom utslapp av t.ex. svavel- och kvaveoxider, flyktiga
organiska amnen och partiklar. Vissa utslapp till luft kan dock ha betydelse for ett nagot stor-
re omrade (regional paverkan). Det galler utslapp till luft av svaveldioxid och dess inverkan ur
forsurningssynpunkt, utslapp till luft av kvaveoxider och dess gédande paverkan pa olika
ekosystem, utslapp av NO och organiska @mnen som deltar i bildningen av fotokemiska
oxidanter samt utslapp av amnen som ger upphov till bildning av partiklar i luften. Dessa ut-
slapp kan i viss men liten utstrackning bidra till paverkan pa miljon pa avstand fran 5-10 mil
upp till 200 mil. Andra utslapp med lang uppehallstid i atmosfaren kan ge global miljopaver-
kan. Detta géaller bland annat koldioxid och andra vaxthusgaser.

Utslappen fran energi- och transportsektorn ger paverkan pa alla dessa skalor. Betydelsen
av miljopaverkan beror framst pa utslappens storlek, absolut och i relation till andra utslapp.

Utslappen till luft i Svenljunga kommun

Utslappen till luft i Svenljunga kommun framgar av kapitel 2.1 i huvuddokumentet. Redovis-
ningen indikerar att de lokala utslappen ar sma. Av de totala kvaveoxidutslappen, drygt 200
ton per ar, harror drygt 80 % fran transporter. Kolvateutslappen, drygt 350 ton per ar, upp-
skattas till 6vervagande delen komma fran aldre vedpannor. Svavelutslappen ar mycket sma,
mindre &n 5 ton per ar. De fossila koldioxidutslappen beréknas uppga till ca 30 kton per ar,
med ett storsta bidrag pa ca 80 % fran transporter.

Energi- och transportsystemens paverkan pa luftkvaliteten i Svenljunga

Luftkvaliteten i landets tatorter har under de senaste decennierna blivit allt battre for de flesta
parametrar. Fororeningshalterna ar dock fortfarande hogre an i omkringliggande landsbygd
och det forekommer tidvis halter som ar tillrackligt hoga for att ge upphov till effekter pa ve-
getationen och pa méanniskors halsa. De forbattringar som skett hanger framst samman med
minskade halter av svavel och andra féroreningar i anvanda branslen, inférande av katalysa-
torer pa fordon och anvandande av reningsteknik pa fasta utslappskallor.

Miljokvalitetsnormer anvands for att bedoma luftkvaliteten och det potentiella behovet av att
vidta atgarder, se faktaruta 1 nedan.

FAKTARUTA 1 - MILUOKVALITETSNORMER

Miljdkvalitetsnormerna ar EG:s gransvarden for luftkvalitet omsatta till att galla i Sverige.
Dessa kan enligt det svenska regelverket meddelas for yt- och grundvatten, luft, mark eller
ovrig miljo (t.ex. buller, skakningar, ljus). En miljokvalitetsnorm ska beakta vad den kansli-
gaste delen av befolkningen samt de kénsligaste ekosystemen inte bor utsattas for.

Miljokvalitetsnormer anges for de flesta parametrar som skall-normer och i nagra fall som
bor-normer. En skall-norm ska uppfyllas till en viss given tidpunkt, och den ar 6vertradd forst
nar fororeningshalten fér en eller tva tidsmedelvarden éverskrids under ett meteorologiskt
normalar. En bor norm ar 6vertradd endast om 6verskridandet beror pa verksamheter eller
atgarder som varaktigt och i betydande omfattning motverkar majligheterna att inte éverskri-
da fororeningsnivan och rimliga atgarder inte vidtagits for att undvika att féroreningsnivan
Overskrids. Det finns aven tva s.k. utvarderingstrosklar som styr behovet av kontroll.

Verksamheter ska bedrivas sa att miljokvalitetsnormerna inte 6vertrads. Normerna ar juri-
diskt bindande. Finns risk for 6verskridande maste atgarder vidtas. Faststallande av 6vertra-
delser av miljokvalitetsnormer maste darfor baseras pa sakra underlag. Myndigheter och
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kommuner ska sakerstalla att gallande miljokvalitetsnormer uppfylls nar de prévar tillstand,
utovar tillsyn och meddelar foreskrifter. Ett atgardsprogram ska upprattas om det behovs for
att en miljokvalitetsnorm ska kunna uppfyllas. Det kan omfatta alla typer av verksamheter
som paverkar de férorenings- eller storningsnivaer som miljokvalitetsnormen avser, aven
verksamheter som inte ar tillstandspliktiga.

Foreskrifterna for miljokvalitetsnormer innehaller, liksom EG-direktiven, noggranna anvis-
ningar om hur matningar och annan kontroll ska ske, t.ex. vad géller tidtackning och data-
fangs samt mat- och berakningskvalitet.

I nulaget finns miljékvalitetsnormer utarbetade for ett antal féroreningar i luft, dessa anges i
tabell 5. | denna bedémning av energisystemets miljopaverkan berérs dock inte ozon, tung-
metaller, bensen, kolmonoxid eller bens(a)pyren (PAH) narmare eftersom energisystemet i
Svenljunga kommun inte bidrar till dessa utslapp i nagon storre utstrackning.

Tabell 5 Miljokvalitetsnormer samt utvarderingstrosklar for luftféroreningar.

Fororeningsparameter Skallnorm/ Ovre utvirde- Nedre utvarde-
bérnorm ringstroskel ringstroskel
| de flesta fall avses skydd for )
manniskors hidlsa. For skydda | och &r da normen ouT NUT
av annat anges detta inom tratt/trader i kraft
parentes nedan (ekosystem, . (ng/m®) (ng/m®)
vixtlighet) = bornorm
(ng/m®)
Kolmonoxid (CO)
8-timmarsmedel (rullande) 10 000 (2005) 7 000 5000
Kvaveoxider (NO, och NO,)
NO, Timme (98-percentil) 90 (2006) 72 54
NO, Dygn 60 (2006) 48 36
NO, Ar 40 (2006) 32 26
NO, Ar (vaxtlighet) 30 (2001) 24 19,5
Svaveldioxid (SO,)
Timme (98-percentil) 200 (2001) 150 100
Dygn (98-percentil) 100 (2001) 75 50
Vinterhalvar (ekosystem) 20 (2001) 12
Ar (ekosystem) 20 (2001) 12
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Ozon* (03)

Timme 120 (2010)

8-timmarsmedel (rullande me- 6 000 AOT40

delv.) (2020)

Sommarhalvar (vaxtlighet) 18 000 AOT40
(2010)

AOT 40 = uttryckt i pg/m**timme

beraknas for varje timme som

ev. Overskridande av 40 ppb (80

ng/m®) och summeras for alla

timmar mellan 08 och 20 dagli-

gen fr. 1 maj till 31 juli.

Partiklar (PM10, PM2,5)

PMj, Dygn (90-percentil)* 50 (2005) 30 20
PM,s Ar 40 (2005) 14 10
25 (2015)

*25 (2010)

Tungmetaller (As, Pb, Cd, Ni)

Pb Ar 0,5 (2001)

As Arx 6 ng/m® (2013) 0,25
Cd Ar 5 ng/m° (2013) 0,35

Ni Ar* 20 ng/m® (2013)

Polycykliska aromatiska

kolviten (PAH)

Bens(a)pyren BaP Ar * 1 ng/m® (2013) 0,6 0,4
Lattflyktiga organiska @mnen

(VOC)

Bensen Ar 5 (2010) 3,5 2

Luftkvaliteten i Svenljunga kommun

Nar det galler luftkvaliteten i Svenljunga kommun och i Vastra Goétalands lan har ett fatal
matningar gjorts som kan anvandas for att uppskatta haltnivaerna. Matningar har gjorts bade
i bakgrundsluft (utanfor tatorterna) och i tatortsluft. Fran de erhallna resultaten kan man grovt
uppskatta hur stora bidrag som kommer fran lokala kallor och hur mycket som &r av regionalt
ursprung. De lokala haltbidragen kan uppskattas fran matdata i "urban bakgrund”, den halt
som forekommer over ett storre omrade i tatortens centrala delar och som huvuddelen av
dem som bor och vistats i tatorten exponeras for. De kan ocksd matas i "gaturum” och dar-
igenom erhalles ett matt pa trafikens bidrag pa de mest utsatta platserna.

Kvavedioxid - NO,

Bakgrundshalten av NO, i lanet bedoms enligt Lansstyrelsens matprogram uppga till

ca 3 ng/m®. | de flesta tétorter ar kvéveoxidhalterna betydligt hogre till foljd av lokala utslapp.
Resultat fran matningar i Svenljunga indikerar att halterna i Svenljunga som arsmedelvarde
ligger kring 7 pg/m? i urban bakgrund (Persson, m.fl. 2008). Det lokala haltbidraget &r allts i
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storleksordningen 4 pug/m?®. Till storsta delen kommer detta fr&n transporternas utslapp.
Energisystemets bidrag till NO,-halterna lokalt kan grovt uppskattas till knappt 20 %.

Halterna har totalt sett laga under den aktuella matkampanijen, betydligt under gallande mil-
jokvalitetsnorm for &rsmedelvéarde - 40 pg/m?. Halterna bedéms ocksa ligga under det natio-
nella delmalet till & 2010, 20 pg/m°. Inga éverskridanden av miljokvalitetsnormerna forvantas
ske i kommunen, inte ens i de miljoer dar luftféroreningarna kan forvantas vara som hogst (i
anslutning till trafikleder, och framst i vagkorsningar).

Svavel - S

Svavelhalterna, som tidigare ansags vara ett av de storsta miljoproblemen i tatorter, &r idag
ldga genom att svavelinnehdllet i olja har reducerats kraftigt, liksom aven anvandningen av
olja. Svavelhalterna i tatorter ar idag mycket laga. Inga matningar har gjorts i Svenljunga. De
regionala bakgrundshalterna &r kring 1,0 pg/m?. Det lokala haltbidraget bedéms vara mycket
litet eftersom endast i storleksordningen 5 ton S slapps ut arligen.

Partiklar

Generellt galler att det finns ett mycket knappt underlag for att kvantifiera utslappen av partik-
lar. Detta beror framst pa osékerheter i emissionsfaktorer. Nagon sammanstallning av olika
kallors bidrag har darmed inte kunnat goras for Svenljunga.

Partikelhalter har matts som manadsmedelvarden under ett ar, november 2006 till oktober
2007, (Persson m.fl., 2008). Medelhalten under métperioden uppgick till 20 pg/m?. Detta un-
derskrider normen men ar i niva med miljomalet for 2020. Under enstaka dagar kan halterna
sannolikt vara férhojda. Det finns dock inget underlag som kan visa huruvida miljokvalitets-
normen 6verskrids. De forhojda halterna forvantas uppkomma framst under varen, i mars-
april. Bakgrundshalten av partiklar i véstra Sverige ligger kring 15 pg/m*. Och det lokala
haltbidraget uppgar darfor till minst 5 pg/m®. Till detta bidrar bade den sméskaliga eldningen
samt trafiken och uppvirvlingen av stoft fran vagar.

Kolvaten och andra flyktiga organiska amnen

Den uppskattning som gjorts for utslappen av kolvaten och flyktiga organiska &mnen indike-
rar att utslappen till stor del harror fran lokal vedeldning. Dessa uppskattningar bedéms dock
innehalla betydande osakerheter. Nagra matningar har inte gjorts i kommunen sedan 2003-
04. Haltnivéerna da 1&g kring 2 ug/m?, vilket ar under miljkvalitetsnormen men éver det mil-
jomal (1 pg/m®) som ska nas till 2020. Till haltnivderna bedéms bade trafikens utslapp och
mojligen aven vedeldningen bidra.
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Figur 18 Halter av bensen i gatuniva i Luft i Vasts olika medlemskommuner under ett vinterhalvar 2003-04.
Halterna i Svenljunga ligger strax under 2 g/m3. (Persson, m.fl. 2005)

Fossil koldioxid

Utslappen av fossil koldioxid i Svenljunga har uppskattats till ca 30 kton per ar. Till ca 80 %
uppskattas de harrora fran transportsektorn. Utslappen av koldioxid ger ingen lokal miljépa-
verkan utan ger endast ett — mindre — bidrag till den totala globala vaxthuseffekten.

Nar det galler atgarder for att minska utslappen av vaxthusgaser ar dock saval energi- som
transportsystemens utslapp av betydelse. Genom Okad fjarrvarmeanvandning och genom
Okad biobransleandel kommer utslappen av vaxthusgaser att minska och ge ett positivt bi-
drag till att minska den totala vaxthuseffekten.

Till vaxthuseffekten bidrar &ven andra klimatgaser (metan och dikvaveoxid), som framst upp-
skattas komma fran jordbruksverksamhet. Dessa har inte varit méjliga att inkluderats i upp-
skattningarna.

Ovriga amnen

For andra @mnen som polycykliska organiska amnen eller andra féreningar saknas underlag
foér bedomning. Bedémningen ar dock att betydelsen av dessa amnen ar liten, med undantag
for utslapp fran lokal vedeldning i gamla pannor. Inget underlag finns, s vitt vi funnit, for att
beddma forekomsten av dessa &mnen.

Bidrag till forsurning av mark och vatten

Forsurning av mark och vatten beror i huvudsak pa nedfall av forsurande amnen, och forsur-
ningens omfattning beror pa hur motstandskraftiga markerna ar. Mycket kalkrika miljoer har i
allmanhet god motstandskraft mot forsurning. Nedfallet av forsurande amnen ar till stor del,
ca 90 % av langvaga ursprung.

| Vastra Gotalands lan har framst under tidigare ar en relativt hog belastning av férsurande
amnen forekommit samtidigt som de geologiska och hydrologiska forhallandena ger en stor
kanslighet for forsurning. Lanets vastra och sddra delar &r varst drabbade, har ar nedfallet av
forsurande amnen som storst samtidigt som markerna ar magra vilket ger lag motstandskraft
mot forsurning.

Utslappen av forsurande svavel har minskat kraftigt de senaste 20 aren, med upp till 90 %
jAmfort med nedfallet under 1980-talet. Detta har resulterat i att de forsurade sjdarnas surhet
har minskat, men inte lika mycket som nedfallet eftersom aterhamtningsprocessen ar lang-
sam.
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Svavelnedfallet ar idag mellan 2 och 3 kg S per ha och ar till skogsmark i lanet, lite varieran-
de beroende pa nederbdrdsmangden under aret (Pihl-Karlsson, 2008). En huvuddel kommer
fran kallor utanfor landets granser. De lokala utslappen i Svenljunga medverkar endast i liten
omfattning till den total depositionen och till forsurningen i omradet.

Bidrag till gédningspaverkan

Kvavenedfallet fran atmosfaren bidrar till att goda ekosystemen. | landmiljon gynnas vaxter
med férmaga att utnyttja det tillforda kvavet, pa bekostnad av arter som gynnas av lag kvave-
tillforsel. | vattenmiljon sker ocksa okad tillvaxt genom okad kvavetillforsel, vilket nar vaxterna
dor och faller till botten kan ge upphov till syrebrist. Kvavenedfallet kan aven bidra till forsur-
ning, men det mesta av kvavet som deponeras i omradet tas upp av vegetation. Nedfallet av
kvave bestar dels av nitratkvave som harror fran kvaveoxider i atmosfaren, dels av ammoni-
umkvave som harrér fran ammoniakutslapp, framst fran jordbruket. Nedfallet av kvave visar,
till skillnad fran svavelnedfallet, inte ndgon klart minskande trend.

Genom kvaveoxidutslapp fran energiproduktionen och transporter sker deposition av nitrat-
kvéave till mark och vatten. Den totala kvavedepositionen i Vastra Gétalands lan uppgar till i
storleksordningen 6 till 7 kg per ha och ar. Av detta utgors ungefar halften av nitratkvave som
till huvuddelen (ca 90 %) harror fran kallor utanfor landets granser.

Kvaveoxidutslapp som sker fran Svenljunga kommun bidrar till depositionen lokalt. Deposi-
tionsbidraget ar dock litet.
Ovrig miljdpaverkan fran energi- och transportsystemen

Miljopaverkan fran energiproduktion och transporter &r i huvudsak en foljd av utslappen till
luft. Nagra utslapp till vatten férekommer inte. Inte heller forekommer nagon annan betydan-
de paverkan pa mark, natur etc.

Atgirder i energi- och klimatstrategin med anledning av miljdbedémningen

| tabell 6 nedan anges kopplingen mellan energi- och klimatstrategins uppstallda mal och de
fem nationella miljokvalitetsmalen som direkt berors av energisystemet.

Tabell 6 Kopplingen mellan energi- och klimatstrategins uppstéllda mal och de fem nationella miljokvali-
tetsmal som direkt berors av energisystemet. X= stark koppling,

Mal 1 Mal 2 Mal 3
Nationella miljokvali- Kommunens totala | kommunen ska for | Kommunen ska
tetsmal som direkt energiforbrukning uppvarmning ske ett | medverka till
berors av energisy- ska minska i enlig- byte fran fossila transporternas

stemet

het med de nationel-
la malsattningarna

branslen och el till
fornybara branslen

utslapp av fossilt
koldioxid minskar
och pa sikt helt
upphor

Begransad klimatpaver-

Kan X X X
Frisk luft X) X* -
Bara naturlig forsurning | (X) X) -
Ingen Gvergddning X) X) -
God bebyggd miljo X) X -

*Byte mot vedeldning i aldre, icke-miljdgodkand panna kan dock innebéara forsamrad luftkvalitet.
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| tabell 7 nedan gors en miljcbedémning for de olika atgarderna som ingar i energi- och Kli-
matstrategin. Bedémningen gors mycket dversiktligt. | tabellen anges ocksa atgardernas
betydelse dels ur miljosynpunkt i kommunen, dels atgardernas betydelse for att na de tre

overgripande malen

1 = Overgripande mal — Anvanda energi effektivt

Den totala energiférbrukningen for kommunen som geografiskt omrade ska minska i enlighet
med de nationella malsattningarna.

2 = Overgripande mal — Reducera fossila branslen och el for uppvarmning

| de kommunala verksamheterna ska det for uppvarmning ske ett byte fran fossila branslen

och el till fornybara branslen.

3 = Overgripande mal — Reducera anvandningen av fossila branslen for transporter

Kommunen ska medverka till att transporternas utslapp av fossil koldioxid minskar och pa

sikt helt upphor.

* = mindre betydelse for att nd malen till 2014

= framtidspotential

* - stor betydelse for att na malen till 2014

= framtidspotential

Tabell 7 Miljobedomning for de olika atgarderna som ingar i energi- och klimatstrategin.

Foreslagna atgarder Det eller de | Bedomning | Miljopaverkan

enligt Energi- och kli- mal som av hur viktig

matstrategin atgarden atgarden ar

ar kopplad | for att na
till malen

1. Okade fjarrvarmeleve- Pa sikt kan atgarderna minska

ranser inom befintligt 2 * utslappen av luftféroreningar lo-

fiarrvarmeomrade kalt, bidra till effektivare uppvarm-

2. Utokat farrvarmeomra- ning samt 6kad andel f(‘jrnyba_ra

dé 2 ) ¢ branslen samt minskade koldiox-
idutslapp.

3. Bioolja i fjarrvarmesy- Atgérden minskar utslappen av

stemet > * luftféroreningar lokalt, bidrar till
Okad andel fornybara branslen
samt minskade koldioxidutslapp.

4. Anvandning av lader- Man utnyttjar en lokal energire-

spill som bransle 2 * surs och l6ser samtidigt avfalls-
fragan for laderspillet.

5. Kraftvarme i fjarrvarme- > Pa sikt kan det tillkomma lokal

systemet biobranslebaserad elproduktion.

6. Spillvarme i fjarrvarme- Pa sikt kan introduktionen av

systemet spillvarme i fjarrvarmesystemet

1,2 leda till 6kad fjarrvarmeanslutning,

och/eller minskat behov av brans-
le.
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7. Narvarme/fjarrvarme i

Minskar utsl&ppen av luftférore-

mindre tatorter 2 ningar lokalt, och bidrar aven till
Okad andel fornybara branslen.
8. Effektiviseringsprogram 1 * God kdannedom om vilka faktorer
for kommunala fastigheter som paverkar energi-, klimat och
— milj6férhallandena ar en forutsatt-
9. Energiutbildning av I o o o
driftspersonal ning for att na d_e mql man har. Pa
sikt kan detta bidra till minskade
1,2 koldioxidutslapp, 6kad anvand-
ning av fornybara branslen vilket i
sin tur aven kan minska utslapp
av vissa luftféroreningar.
10. Lokalhyresgasternas Okat ekonomiskt incitament till
effektiviseringsincitament energisparande forvantas leda till

1 minskad energiférbrukning och
darmed minskade utslapp till luft
av koldioxid.

11. Minskad anvéndning Atgarden minskar utslappen av
av olja och el for upp- 192 * koldioxid samt utslapp av vissa
varmning : luftféroreningar lokalt, bidrar till
Okad andel fornybara branslen.
12. Solvarme i kombina- Pa sikt kan introduktionen av sol-
tion med pellets varme leda till minskat behov av

2 branslen fér uppvarmning och
battre driftbetingelser for pellets-
pannan.

13. Forandrad organisa- Pa sikt kan detta bidra till minska-
tion for arbetet med ener- 1,2 de koldioxidutslapp, 6kad an-
gifragor vandning av fornybara branslen
. — vilket i sin tur aven kan minska

14. Finansiering av ener- i . N )

. . 1,2 * utslapp av vissa luftféroreningar.
giinvesteringar
15. F_ortsatt energieffekti- 1.2 *
visering
16. Byte fran olje- och Atgarden minskar utslappen av
elpannor 12 - koldioxid samt utslapp av vissa

’ luftféroreningar lokalt, bidrar till
Okad andel fornybara branslen.

17. Effektivisering i sam- Pa sikt kan detta bidra till minska-
band med renovering de koldioxidutslapp, 6kad an-

1 vandning av fornybara branslen
vilket i sin tur aven kan minska
utslapp av vissa luftféroreningar.

18. Varmepumpar i mind- Effektiviserad avloppsverksamhet
re avloppsreningsanlagg- 1 minskar anvandningen av fram-
ningar forallt el, vilket bidrar till att mins-
19. Varmepumpar i cen- 1 N ka CO2-utslappen

tralortens reningsverk

20. Energiutbildning av 192 God kannedom om vilka faktorer

driftspersonal

som paverka energi- klimat och
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milj6forhallandena ar en forutséatt-
ning for att na de mal man har. Pa
sikt kan detta bidra till minskade
koldioxidutslapp, 6kad anvand-
ning av foérnybara branslen vilket i
sin tur aven kan minska utslapp
av vissa luftféroreningar.

21. Energieffektivitet vid
inkop

Pa sikt kan dessa atgarder bidra
till minskade koldioxidutslapp,
samt 0kad anvandning av férny-
bara branslen vilket i sin tur &ven
kan minska utslapp av vissa luft-
féroreningar.

22. Utredning - metanfilter

Minskar utslappen av vaxthusga-
ser.

23. Inkdpspolicy for miljo-
bilar

En inképspolicy for miljobilar kan
pa sikt bidra till en reducering av
anvandning av fossila branslen for
transporter och aven minskade
utslapp av koldioxid och traditio-
nella luftféroreningar.

24. Utredning — miljobilar
for kommunanstallda

Kan pa sikt bidra till en reducering
av anvandning av fossila branslen
for transporter och aven minskade
utslapp av koldioxid och traditio-
nella luftféroreningar.

25. Utredning — gastank-
stalle

En utredning kan ge underlag till
en eventuell etablering av
gastankstélle och darmed pa sikt
stimulera miljébilsanvandandet i
Svenljunga vilket skulle reducera
anvandandet av fossila branslen
for transporter.

26. Upphandling fér av-
fallstransporter

Kan pa sikt bidra till effektivare
transporter och minskade utslapp
till luft av koldioxid och traditionel-
la luftféroreningar.

27. Upphandling skol-
skjutsar

Kan pa sikt bidra till effektivare
transporter och minskade utslapp
till luft av koldioxid och traditionel-
la luftféroreningar.

28. Sparsam koérning

Pa sikt kan sparsam korning bidra
till effektivare transporter och
minskade utslapp till luft av koldi-
oxid och traditionella luftférore-
ningar.

29. Ruttplanering

Ruttplanering kan bidra till effekti-
vare transporter och minskade
utslapp till luft av koldioxid och
traditionella luftféroreningar.
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30. Utredning — samord-
ning av godstransporter

Samordning av godstransporter
kan bidra till effektivare transpor-
ter och minskade utslapp till luft
av koldioxid och traditionella luft-
fororeningar.

31. Okad samordning
med Hallandstrafiken och
Vasttrafik

Battre kollektivtrafikldsningar kan
gora att fler invanare véljer kollek-
tivtrafik framfor egen bil vilket
skulle bidra till effektivare trans-
porter och minskade utslapp till
luft av koldioxid och traditionella
luftféroreningar.

32. Okad samordning av
kollektivtrafiken mot skola
och Migrationsverket

33. Andrad strackning av
R27

34. Okad tillganglighet av
kollektivtrafiken

35. Okat resande i kollek-
tivtrafiken

P& sikt kan en mer attraktiv kol-
lektivtrafik bidra till effektivare
transporter och minskade utslapp
till luft av koldioxid och traditionel-
la luftféroreningar.

36. Utreda - Pendelpar-
kering

Mojligheter till pendelparkering
kan bidra till en mer attraktiv kol-
lektivtrafik, vilket bidrar till effekti-
vare transporter och minskade
utslapp till luft av koldioxid och
traditionella luftféroreningar.

37. Transporter vid etable-
ring av nya omraden

Pa sikt kan planarbetet bidra till
effektivare transporter och mins-
kade utslapp till luft av koldioxid
och traditionella luftféroreningar.

38. Uppvarmning vid eta-
blering av nya omraden

Pa sikt kan atgarderna som beslu-
tas for ett nytt bostadsomrade
minska utslappen av luftférore-
ningar lokalt, bidra till effektivare
uppvarmning samt 6kad andel
férnybara branslen samt minska-
de koldioxidutslapp.

39. Policy for individuell
eldning av fastbrénsle

Riktlinjer for smaskalig fastbrans-
leeldning ar nédvandiga for att
omstallningen fran fossila brans-
len och eluppvéarmning till bio-
branslen inte ska aventyra miljo-
malet Frisk Luft.

40. Policy for utomhusbe-
lysning

Effektiviserad elanvandning ge-
nom ny gatubelysning kommer att
minska energiférbrukningen och
darmed utslappen av koldioxid
samt traditionella luftféroreningar.
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41. Utredning — biogas Biogasproduktion inom kommu-
nen kan bidra till att 6ka andelen
2,3 férnybara branslen och drivmedel
och darmed &ven minska utslap-
pen av fossilt koldioxid.

42. Vindkraftspolicy Kan bidra till att 6kade andelen
fornybar energi, vilket darmed
minskar utslappen fossilt koldiox-
id.

43. Energiinformation vid Pa sikt kan detta bidra till minska-
bygglov de koldioxidutslapp, dkad an-

1,2 vandning av férnybara brénslen
vilket i sin tur &ven kan minska
utslapp av vissa luftfororeningar.

44, Solvarme i camping- Pa sikt kan introduktionen av sol-
anlaggningar varme i utomhusbad och cam-

2 pinganlaggningar leda till minskat
behov av brénslen for uppvarm-
ning.

45. Resepolicy En genomfdrd resepolicy kommer
att bidra till minskade utslapp av
koldioxid och traditionella luftfor-
oreningar

46. Energiinformation till Pa sikt kan detta bidra till minska-
industrin de koldioxidutslapp, 6kad an-

1,2 vandning av fornybara branslen
vilket i sin tur &ven kan minska
utslapp av vissa luftféroreningar.
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Bilaga 2: Uppfoljning av foregaende energiplan

| den forra energiplanen fran 1989 angavs ett antal atgarder som skulle utforas. Dessa har i
de flesta fall uppfyllts val eller mycket val. Dock har pga. av att den gamla planen &r 20 ar
gammal flera av atgarderna forlorat sin aktualitet, varfor endast nagra exempel pa atgarder
anges nedan.

e Fjarrvarmenatet i Svenljunga har utvidgats mer an vad som forutsags i planen. Fjarr-
varmen produceras till évervagande delen med biobrénslen i form av slipers. Dessut-
om har fjarrvarme etablerats i flera mindre orten i kommunen.

e Satsningar har gjorts pa pelletseldade varmeanlaggningar utanfor fiarrvarmeomradet.

e Svenljunga kommun har kraftigt reducerat oljeanvandningen fér uppvarmning och
idag ar endast ett fatal oljeanlaggningar i drift.

e De i energiplanen planerade gang- och cykelvagarna har i stort byggts ut.
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Bilaga 3: Indikatorer for uppfoéljning

Indikatorerna nedan &r tankta som stdd for energi- och klimatradgivaren i arbetet med att
folja utvecklingen.

Uppfoljningen &r tankt att ske med tva olika intervall. Det korta intervallet innebar att man
arligen foljer upp hur genomférandet av de olika atgarderna har utvecklats och hur nagra
olika energiindikatorer fér&ndrats. Det langre intervallet ar i samband med uppdateringen av
energi- och klimatstrategin da energisituationen i hela kommunen kartlaggs.

For narvarande pagar ett arbete inom Uthallig kommun med att ta fram indikatorer for upp-
foljning av energisituationen i kommunerna. Svenljunga kommun avser att anvanda dessa

som utgangspunkt nar man bestammer om indikatorer, varfor dessa bestams forst nar indi-
katorprojektet ar avslutat (varen 2010).
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Bilaga 4: Transportberakningarna

Forutsattningar och antaganden

For att berakna trafikarbetet” i Svenljunga kommun har trafikflédesmaétningar for det statliga
vagnatet (riksvagar och lansvagar) inom kommunen hamtats fran Vagverket. Trafikflodes-
matningarna avser antalet fordon som trafikerat vagarna (arsmedeldygnstrafiken), uppdelat
pa total fordonstrafik respektive tung fordonstrafik. | den senare gruppen ingar fordon med ett
axelavstand pa >3,3 m, vilket innebar lastbilar, men aven bussar. Ur dessa matningar har
antalet personbilar respektive antalet lastbilar (och bussar) tagits fram for de olika strackor-
na. For att uppskatta det totala antalet fordonskilometer (dvs. det totala trafikarbetet inom
kommunen) har trafikflddesmatningarna relaterats med vagstrackornas langd. Hartill har en
schablonsiffra for trafik pa kommunala vagar (tidigare smavagar) och enskilda vagar antagits
for att erh&lla det totala trafikarbetet®. En justering for &ldre méatningar har dven gjorts enligt
uppgifter om férandringar av trafikarbetet nationellt fran Vagverket®. Trafikarbetet har berak-
nats for personbilar samt lastbilar och bussar. Mopeder och motorcyklar ingar inte i berak-
ningarna. Forutom vagtrafiken har aven arbetsfordonens utslapp och energianvandning be-
raknats utifrdn uppgifter fran SIKA'™ om hur ménga traktorer respektive motorredskap som &r
registrerade i kommunen.

For berékningarna av energianvandningen for vagtransporter har uppgifter om den genom-
snittliga bransleforbrukningen for respektive fordonsgrupp hamtats fran SCB och Vagver-
ket''. For utslappsberakningarna har emissionsfaktorer frn Vagverket anvéants*. Typuppgif-
ter'® och emissionsfaktorer for berakningarna av arbetsfordonens utslapp och energianvand-
ning kommer fran ett antal olika referenser, se vidare i Excel-fil Transportmodell Svenljunga
2006.

Ingen hansyn har tagits till utslapp eller energiférbrukning fran miljéfordon.

Personbilsflottan i Svenljunga kommun 2007

Totalt fanns det enligt SIKA 5 762 personbilar registrerade i Svenljunga kommun under 2007.
Av dessa utgjordes den storsta andelen (88 %) av bensinbilar. Antalet dieselbilar 6kade fran
9 % av personbilsflottan 2006 till 11 % (totalt 620 dieselbilar) under 2007. Nationellt 1ag die-
selbilsandelen i personbilsflottan som helhet pa drygt 8 % under 2007. Etanolbilar utgjorde
ca 1,5 % av alla personbilar, dessutom fanns ca 0,03 % 6vriga hybrider samt 0,05 % gasbi-
lar. Enligt SCB lag bransleforbrukningen av bensin for medelbilen i Svenljunga pa 0,82 I/mil
under 2007 (riksgenomsnittet var 0,83 I/mil) vilket motsvarar ett utslapp av koldioxid pa ca

7 Trafikarbetet ar ett matt pa trafikens belastning pa vagnatet uttryckt i fordonskilometer eller axelparskilometer.
8 Trafikflodesmatningarna gors enbart pa statliga vagnatet.

9 Kélla: Holmgren, P. (2008). Trafikarbetets forandring 2006-07. Publikation 2008:41.Vagverket Konsult.

10 Uppgifter om arbetsfordon och traktorer inom kommunen kommer fr&n Sara Berntsson pa SIKA.

11 SCB har raknat fram den specifika bransleférbrukningen (bensin respektive diesel) i liter per mil for alla Sveriges kommuner &r 2006, se SCBs

hemsida. Bransleforbrukningen for lastbilar kommer fran Vagverket, se nedanstaende referens.

12 Emissionsfaktorer for en genomsnittlig personbil liksom fér en genomshnittlig lastbil i dagslaget (dagslage innebar i detta fall ett medelvéarde
baserat pa scenarier fér 2000 respektive 2010). Vad galler lastbilar har ett medelvarde for lastbilar med en vikt pa 3,5-16 ton och lastbilar >16 ton
samt bussar anvéants i berékningarna. Kélla: Vagverket (2001). Handbok for vagtrafikens luftféroreningar, del 4-6. Vagverket, publikation
2001:128, s. 88-91.

13 Uppgifter som genomsnittlig bréansleférbrukning, motoreffekt, belastningsgrad och uppskattat antal driftstimmar.
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194 g/km (riksgenomsnitt ca 196 g/km). Vad galler dieselforbrukningen for medelbilen i
Svenljunga har den 6kat med 0,06 I/mil fran 0,69 I/mil under 2006 jamfort med 0,75 I/mil un-
der 2007 (riksgenomsnittet var 0,68 I/mil) vilket motsvarar ett utslapp av koldioxid pa ca 191
g/km (riksgenomsnitt ca 173 g/km).

Trafikarbetet — 2007

Vaglangden pa det statliga natet inom Svenljunga kommun &r enligt Vagverket™* (2006-12-
31) 441 km. Strackan huvudvéagar (riksvagar och priméara lansvagar) har i vara berakningar
uppskattats till ca 80 km, och tillsammans med 6vriga statliga vagar inom kommunen upp-
skattas vaglangden pa det statliga vagnatet till 437 km (dvs. relativt val 6verensstammande
med Vagverkets siffror). Enligt SCB* uppgér langden pa de kommunala végarna inom
Svenljunga kommun till 76 km och langden pa de enskilda vagarna till 1 777 km, vilket inne-
bar att den totala langden pa alla vagar inom kommunen uppgar till ca 2 290 km.

Trafikarbetet (p& samtliga vagar) for Svenljunga kommun ar 2007 har beréknats till ca 93
miljoner fordonskilometer for personbilar och ca 11 miljoner fordonskilometer for lastbilar och
bussar, dvs. totalt ca 104 miljoner fordonskilometer. Enligt Vagverket (2006-12-31) uppgick
trafikarbetet pa det statliga vagnatet inom kommunen till 89 miljoner fordonskilometer, men
da har trafikuppgifter aldre an 2006 inte raknats upp till 2006 ars niva.

Utslapp — 2007

De uppskattade utslappen av (NOy), kolvaten (HC), koldioxid (CO,) samt svaveldioxid (SO,)
fran vagtransporterna i Svenljunga kommun for ar 2007 framgar av tabell 8.

Tabell 8 Emissioner fran trafikarbetet uppdelat pa vagtransporter och arbetsfordon i Svenljunga kommun
2007

ton 2007 ton 2007

NOx Vagtransporter* 97 COo2 Vagtransporter | 26 000
Arbetsfordon 73 Arbetsfordon 4100
Totalt 170 Totalt 30 200

HC Vagtransporter 83 S0O2 Vagtransporter | 0,66
Arbetsfordon 9,8 Arbetsfordon 0,03
Totalt 93 Totalt 0,69

*) Personbilar, lastbilar och bussar.

Enligt SCB:s statistik Kommunfakta 2007 — energi & miljé uppgick de totala utsl&ppen av
koldioxid fran vagtrafiken (personbilar, lastbilar och bussar) inom kommunen till 29 000 ton ar
2004, vilket motsvarar ca 0,16 % av de totala utslappen i Sverige fran vagtransporter.

14 Véagverket (2008). Trafikarbetet 2006 — statliga vagnatet. Vagverket publikation 2008:9.

15 SCB (2005). Vaglangder och vagarealer enligt nationella vagdatabasen (NVDB), 2005. SCB, Statistiska meddelanden MI 20 SM 0501.
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Energianvandning — 2007

Det beraknade trafikarbetet pa vagarna inom kommunen (inklusive huvudvéagar) resulterar i
en energianvandning for person- och lastbilar (samt bussar) pa 59 GWh bensin och 39 GWh
diesel. Lagger man till arbetsfordonens dieselanvandning uppgar energin fran diesel till

55 GWh. Den totala energianvandningen fér vagtransporter och arbetsfordon uppskattas
darmed uppga till ca 114 GWh.

Tabell 9 Energianvandningen for transporter i Svenljunga kommun 2007.

GWh 2007
Bensin
inkl. huvudvagar  °°
Diesel 39
Vagtransporter Inkl .huvudvagar
Totalt vagtransporter 98
Arbetsfordon 15,7
Totalt diesel 55
Total energianvandning 114

Transportprognos for ar 2014 respektive 2020

Enligt Vagverkets trafikflddesmatningar'® 6kade trafikarbetet pd det statliga vagnatet inom
Svenljunga kommun endast med ca 1 % mellan 2002-2007. Nationellt sett har man snarare
sett en 6kning med 5 % under samma period*’. De nationella prognoserna®® anger en trolig
fortsatt 6kning av trafikarbetet med upp till ca 30 % vad géller bade person- och lastbilstrafi-
ken fram till &r 2020 jamfort med idag. Eventuella effektiviseringspotentialer inom fordonsflot-
tan kan darmed delvis komma att dtas upp av en sadan fortsatt kraftig trafikarbetsokning.

Personbilsflottan inom Svenljunga kommun utgdrs idag till mindre an 90 % av bensindrivna
bilar med en bréansleférbrukning som ligger strax under riksgenomsnittet 8,3 I/km, vilket mot-
svarar ett utslapp pa strax under 200 g CO,/km. Det ar darfor inte troligt att nagra stora ut-
slappsminskningar kan komma att ske till 2014, férst 2020 kan energieffektiviseringar pa
fordonen, sparsam korstil (eco-driving), en hégre andel branslesnala dieselbilar och bilar
som kors pa alternativa drivmedel samt en hogre andel resande med kollektivtrafik och cykel
(for resor under 10 km) komma att spela en storre roll. Enligt uppskattningar fran Natur-
vardsverket och SIKA'® kan koldioxidutslappen frén inrikes transporter i Sverige istallet
komma att 6ka ca 1-2 % till &r 2014 och med ca 8 % fram till &r 2020, jamfort med idag.

16 http://www.vv.se/templates/page3 13387.aspx
17 Holmgren, P. (2006). Trafikarbetets férandring 2004-05. Vagverket Konsult.
18 SIKA (2005). Transporternas utveckling till 2020. SIKA Rapport 2005:6.

19 Naturvardsverket (2007) http://www.naturvardsverket.se/sv/Klimat-i-forandring/Utslappsstatistik-och-klimatdata/Utslapp-av-
vaxthusgaser/Prognos-for-vaxthusgasutslapp/ och SIKA (2006) Prognos for transportsektorns koldioxidutslépp och alternativ for att nd olika
utslappsnivaer 2010 resp. 2020. Bilaga. PM 2006:1. http://www.sika-institute.se/Doclib/Import/106/pm_2006_1_b3.pdf
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Om man antar EU:s beslutade (men mycket osékra) nivaer pa hur mycket koldioxid nya bilar
far slappa ut 2014 respektive 2020, finns en potentiell maéjlighet att koldioxidutslappen fran
vagtrafiken inom Svenljunga kommun (tvartemot prognoserna) kan minska med omkring

10 % fram till ar 2020 (jamfort med situationen 2007). Detta trots antagandet om fortsatt dkat
trafikarbete. Fram till ar 2014 verkar dock utslappen av koldioxid fran vagtrafiken inom kom-
munen 6ka med ca 4 % jamfort med 2007. D& andelen dieselbilar inom personbilsflottan i
Svenljunga kommun idag ligger hégre &n riksgenomsnittet” och bensinbilarnas genomsnitts-
forbrukning ligger lagre an riksgenomsnittet innebér det att den framtida reduktionspotentia-
len av koldioxidutslappen fran personbilarna inom kommunen troligtvis &r nagot lagre jamfort
med reduktionspotentialen i andra kommuner. For prognoserna har antagits en andel pa

20 % dieselbilar inom personbilsflottan i Svenljunga kommun &r 2020.

Vad galler utslapp av t.ex. kvavedioxider fran transporterna, dar hogre kravnivaer redan idag
har gett stora minskningar jAmfort med tidigare, kan utslappen i Svenljunga kommun minska
med upp till ca 30 % ar 2014 och upp till ca 60 % ar 2020 om kravnivaerna skarps enligt pla-
nerat?’. For svavelhalten i branslet har inga antaganden om ytterligare minskningar jamfort
med idag tagits med i berakningarna for 2014 respektive 2020.

For arbetsfordon har antaganden gjorts om skarpta avgaskrav for kvaveoxider och kolvéten,
medan brénsleférbrukningen har antagits vara densamma som idag vilket gor att utsl&appen
fran denna fordonsgrupp antas oka i takt med den antagna dkningen av antalet arbetsmaski-
ner (framst traktorer) inom kommunen pa 5 % jamfort med idag.

Energiférbrukningen fran transporterna inom kommunen kan enligt vara prognoser 6ka mar-
ginellt (knappt 3 %) fram till &r 2020 jamfort med idag. | denna 6kning ingar en minskning av
bensinanvandningen pa drygt 10 % och en 6kning pa knappt 20 % for dieselanvandningen.

Annu langre in i framtiden kan stora forandringar i infrastruktur och transportteknik spela en
annu storre roll vad géaller reduktionspotential av utslapp av vaxthusgaser, liksom andra ut-
slapp fran vagtrafiken.

20 Bransleforbrukningen hos dessa ligger dock ocksa hogre an riksgenomsnittet.

21 Kravnivan Euro 6 som skulle komma att inféras for personbilar fran 2014 &r t.ex. inte faststalld i dagsléget och det &r osékert vad som kommer

att ske.
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Bilaga 5: Litet energilexikon

Effekt Energi

Kapacitet (=storlek) pa en lampa, ett el- Arbete under en viss tid. Energi uttrycks i

element eller en panna. Effekten mats i Watt ~ Watt-timmar (Wh) och &r produkten av effekt

(W). Ett valkant exempel &ar beteckningen och tid. Nar vi later en 40 wattslampa lysa i

40 W pa en glodlampa. 10 timmar har den férbrukat 400 Wh el (40 W
x 10 h).

Enheter i rapporten

Den internationella standardenheten foér att mata energi ar "Joule” (J). | Sverige anvands
dock oftast enheten "Wattimmar” (Wh). En joule motsvaras av en wattsekund (Ws) och en
wattimme &r foljaktligen 3 600 joule. Vid storre energimangder &r dock joule och wattimmar
opraktiskt sma enheter. Istallet anvands storre enheter som exempelvis tusen eller miljoner
wattimmar med forkortningar enligt nedanstaende tabell.

Benamning Beteckning Talfaktor
Kilo (-wattimmar) K (- 10% = 1 000 (tusen)
WH)
Mega (-wattimmar) M (-Wh) 10°® = 1 000 000 (miljon)
Giga  (-wattimmar) G (-wh) 10° = 1 000 000 000 (miljard)
Terra  (-wattimmar) T (-Wh) 10% =1 000 000 000 000 (biljon)

| praktiskt bruk

Som grova matt kan anges att:

e 1 kWh ar den energi som anvands for att varma en platta pa spisen under en timma.
e 1 MWh ar den energi som behdvs for att driva en personbil 100 mil.

e 25 MWh &r ungefar den energimangd som ett genomsnittligt smahus anvander under ett
ar for uppvarmning, varmvatten och hushallsel.

e 1 GWh &r energianvandningen i Svenljunga kommun under ett medelvinterdygn.

e 1 TWh &r den energimangd som ett stort karnkraftsaggregat levererar under tva mana-
ders full drift.

Brutto- och nettoenergi

| diskussioner kring energi finns ett antal begrepp som standigt ar en kalla till forvirring. Tva
av dessa begrepp ar netto- och bruttoenergi som ofta anvands nar man diskuterar energifor-
brukning. En forklaring framgar av figuren nedan, som dessutom visar begreppet primar-
energi som ar ett begrepp som anvands for att beskriva energi fran kalla till slutlig anvand-
ning.

Med ord kan man beskriva bruttoenergi som den energi (bransle, el) som gar in i husets
energiomvandlingsanlaggning (panna, varmepump, direktel, ...), medan nettoenergin ar den
energi som kommer ut ur anlédggningen (varme, kyla, ljus, ...).
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Primar-energi (levererad energi x faktorer fér hela omvandlingskedjan) >

Utvinning
Foradling
Transport

Kraftproduktion
Kraftvarme
Varmeverk

Hushallsel,
| AT Giittel
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